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Editorial

Oelektromobilité piseme
v nasich ¢asopisech presné
dvacet let, nejdiive v titulu
AutoBusiness a pozdéji Fleet.
Pamatuji si, Ze $éfredaktor Auto-
Businessu Richard Plos (jeho
¢lanky najdete i v tomto vydani) pfedpovidal roz-
voj elektrickych pohon(i jiz nékdy v roce 2004, ale
nikdo to tehdy piili§ nebral vazné. Povazte, v té
dobé napfiklad vychazel ¢asopis Diesel, ktery se
vénoval vyhradné vznétovym motoriim. Ja jsem
siv té dobé nechal zaregistrovat ochrannou zndm-
ku Green Car a dnes je jeji premiéra — poslouzila
jako monotematicky speciél ¢asopisu Fleet, ktery
kromé nasi distribuce vychézi také jako pfiloha ty-
deniku Ekonom.

Elektrickému pohonu jsem také véfil, jiz vice nez
deset let jezdim v plug-in hybridech a vyzkousel
jsem sii gisté elektromobily. Cekal jsem, Ze se elek-
tromobilita bude prosazovat, ale pozvolnaav trz-

nim duelu se spalovacimi motory. Koneckoncl uz
jednou se tento zapas udal a provézel zrod auto-
mobilu jako takového. | tehdy bylo hodné pfizniv-
cli pohonu na elektfinu, dokonce i mezi véhlasny-
mi konstruktéry, ale tenkrét pfevazil benzin a dal3i
derivaty fosilnich zdroja. Spalovaci motor se pak
vyvijel vice neZ sto let, lidsky um a dGvtip ho do-
vedly k absolutni dokonalosti, oviem k dokona-
losti v kontextu mozného, at uz z hlediska ucin-
nosti, spotreby, komfortu ¢i spolehlivosti. Ja si
dnes vlibec nepfipoustim, ze by motor mohl mit
technickou poruchu, zatimco si pamatuji, ze
v mych détskych letech to bylo u del3ich cest tak
,padesat na padesat”.

Rozebirat, kdy a pro¢ se stalo z elektromobility
politikum nejvy3siho fadu, asi nema smysl. U nés
Casto panuje nazor, Zze za to mohu , Urednici z Bru-
selu”, ale tak jednoduché to neni. Jeden velky
proud elektromobility pfichdzi z Asie, technolo-
gickych prikopnikem jsou Spojené stéty, stejnou

Cesky fleetovy
‘. baromet
— 2022

cestou se vydaly riizné zemé s riznymi poltickymi
a ekonomickymi systémy. Zbléznili se vsichni na-
jednou? Nebo se to nakonec viechno ukaze jako
proziravé a technicky a ekonomicky proveditel-
né? Ndzory na elektfinu jako zdroj pohonu v auto-
mobilech se rdizni, ale vsichni se shoduji v jednom:
jiz se ,to" neda zastavit. V tomto vydani si mlzete
precist nazory spravcl vozovych parkd ceskych fi-
rem a také jejich dodavatelli na téma elektromo-
bilita, coz je podle mého nazoru velmi podnétné.
Kromé toho pfinasime esenci toho nejdllezité;jsi-
ho v oblasti techniky elektromobilG a ekonomiky
provozu - spole¢né s par tipy konkrétnich znacek
amodelu. A nevynechame ani problematiku elek-
tromobility v nakladni dopravé.

Tésime se na pokracovani projektu Green Car
i v pfistim roce a pfejeme $tastnou ruku pfi volbé
mobility, at uz klasické nebo elektrické.

Martin Mensa
FLEET firemni automobily

‘ ‘J aky je vztah spole¢nosti, kterou zastupujete, k otazce alternativnich zdrojt
pohonu firemnich vozii, predevsim vsak elektromobility, a zda se jiz podnikli,
nebo v blizké dobé podniknete konkrétni kroky v této oblasti? (fleetovi spravci)

‘Kolik zameéstnancii vasi spole¢nosti na vsech urovnich v Cesku jezdi trvale ve
sluZebnich elektromobilech, resp. jaké je rozdéleni vaseho celkového firemniho
fleetu na vozidla se spalovacim motorem a elektromobily? (fleetovi dodavatelé)
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Ing. Milos Mrva
finanéni reditel
TOKOZ a.s.
Zdar nad Sazavou

ase firma obecné pristupu-
N je k ekologii velmi zodpo-

védné. Napriklad za hospo-
dafeni s Sedou (vyrobni) vodou
nam bylo v rdmci vodniho auditu
udéleno vyborné hodnoceni. Histo-
ricky jsme nahradili vysokozdvizné
voziky za voziky na CNG. Nyni se ta-
to strategie nevyplaci a provoz vo-
ziku na naftu je vyrazné levnéjsi.
Ohledné prechodu firemnich vozil

velmi nejasno. Ceny energii jsou ne-
predvidatelné, a tak pfechod do
.€lektra” za kazdou cenu nedéava
smysl. Vétsina firem vyuzivajicich
plyn pro technologie hromadné

prechazi na LTO = naftu. Tedy jezdit
elektromobilem a vedle toho spalo-
vat stovky litr(i nafty v pecich by by-
lo Usmévné. Proto nase firma bude
urcité vyckavat, jak se ceny energif
usadi na svych novych stabilnich
hodnotéch, a podle toho budeme
délat dalsi strategickd rozhodnuti
nejen ve struktufe vozového parku, |
ale i v dalSich energeticky naroc¢-

nych oblastech.

Petr Kouba

vedouci dopravy, zastupce
v ablasti BOZP a PO

ngafstvi a cukrarstvi
Sazava s.r.o.

Lanskroun

yuziti formy elektromobility
foi pohonu nasich vozidel jiz

resime delsi dobu. U osob-
nich vozidel jsme zvolili zakou-
peni vozidel s pohonem eHybrid
180 kW/Plug-in hybrid, ktery dnes
jiz vyuzivéme u vozidla VW Tiguan
a Skoda Octavia a na tteti viiz, Su-
perb, stale cekdme na dodéni od vy-
robce. V segmentu rozvézkovych
vozidel bychom chtéli vyzkouset va-
riantu pIné elektrického vozu, kde
nas viak ,vydésila” pfilis vysoka po-
fizovaci cena. Tady je$té vahame
a zvazujeme dalsi varianty.

Ing. Pavel Bartos
Project/Fleet manager

International Pharmaceutical
Corparation, a.s.

Hradec Kralové

nasi spolecnosti prevazuji
Vstéle vozidla s klasickym spa-

lovacim motorem. Je to da-
no predevsim vzdalenostmi, které
vétsina nasich vozidel denné najiz-
di. Samoziejmé vzhledem k nabid-
ce novych vozidel se v nasem vozo-
vém parku zacinaji objevovat
mild-hybridni a hybridni vozidla,
ale cisté elektrickd vozidla, poptipa-
dé vozidla s jinym alternativnim po-
honem, nejsou v nasem vozovém
parku zatim pfitomna. Na pfisti rok
zvazujeme nakup prvniho elektro-

mobilu a wallboxu. Toto vozidlo by
bylo vyuzivéno pro kratsi jizdy po
mésté spojené zejména s admini-
strativni ¢innosti nasi spolecnosti.
Vzhledem k tomu, Ze by vozidlo bylo
pres noc zaparkovano u sidla spolec-
nosti, nemél by byt zadny problém
s jeho dobijenim. Minimalizovalo by
se tim neefektivni stani béhem dobi-
jeniv pracovnidobé a také degrada-
ce akumulatoru tzv. rychlym nabije-
nim. Pokud by se nam toto vozidlo
osvédcilo, premysleli bychom pfi-
padné o nakupu mensiho vozidla

dodavkového typu pro rozvoz men-
Sich zésilek po mésté. Nase spolec-
nost v zésadé neni proti elektrickym
Ci jinym alternativnim pohontm,
ale musi davat smysl nejen po eko-
logické, ale i ekonomické strance.
Osobné mi nejvice vadijejich prosa-
zovani za kazdou cenu i tam, kde je-
jich uzivani zatim neni Uplné vhod-
né. Vzdy je potieba posuzovat
konkrétni podminky. BohuZzel tento
zbytecny tlak odrazuje i pIno uziva-
tell, u kterych by jiz nyni davalo je-
jich provozovani smysl.

Tomas Havlovec
Manazer vozaového parku
ORLEN Unipetrol

Praha

nost, kterd vyrabi benzinova
a naftova paliva z fosilnich zdro-
j0. Jsme si védomi néstupu alterna-
tivnich paliv a jdeme tomuto trendu

J sme tradi¢ni petrolejarska spolec-

na Cerpacich stanicich nasi skupiny
naproti. Nabizime LPG, CNG, instalu-
jeme elektrodobijeci stojany a pfipra-
vujeme se na nastup vodikové elek-
tromobility. Pro blizkou budoucnost
ale pocitame i nadale s tim, Ze v na-
$em vozovém parku budou hrat prim
vozidla na klasicka kapalna paliva
s pfipadnym zapojenim biopaliv
a syntetickych paliv. Do budoucna

predpokladdme i postupné vyuZziti hy-
bridnich vozidel a bateriovych elektro-
mobild. Jelikoz chceme podporovat
také vodikovou elektromobilitu, pofi-
dili jsme v minulém roce do skupiny
ORLEN Unipetrol pét vodikovych vo-
zidel Toyota Mirai. Jde o pIné elektric-
ka vozidla, ktera si elektfinu pro sv(j
provoz vyrabi ze stlateného vodiku
sama pomoci palivového ¢lanku.

FLEET

firemni automobily



Ing. Zdenék Kotik
jednatel

Magrix, s.r.o.
Dubenec

dnedni dobé je to otazka, na
kterou nemdm jednoznac-
nou odpovéd. Uznavam, Ze
trend se priklani k elektromobilité,
ale zaroven vidim i dal$i moznosti
v jinych alternativach.
V nasi firmé v soucasné dobé nepla-
nujeme nakup vozidel, které jsou

pouze na elektfinu. Jsou zde vysoké
pofizovaci ndklady, dnes i nepfizniva
cena nabijeni a v neposlednifadé se
obédvém i nizké ceny pfi prodeji oje-
tého vozu.

Planujeme ale nékup osobnich vozi-
del s hybridnim pohonem, pokud se
tato investice ukaze jako ekonomic-
ky vyhodna.

V del$im horizontu ocekdvame po-
sun ve vyvoiji alternativnich pohont
- vodik, upravené palivo pro soucas-
né motory a samozfejmé snizeni na-
klad na pofizeni elektromobil . Pro
nase servisni automobily je nutné za-
jisténi vétsiho dojezdu a minimal-
nich ¢asovych ztrét pfi doplnéni pa-
liva ¢i energie.

Pro moznost vyuziti hybridl a na-
sledné snad i elektromobil(i planuje-
me vystavbu vlastni malé fotovolta-
ické elektrarny na stfechach nasich
budov. To ale je otdzka dalSiho vyvo-
je a ekonomické navratnosti.

Cesky fleetovy
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Jiri Linder
spravce autoparku
Seznam.cz

Praha

polecnost Seznam.cz ma klad-
ny vztah k otdzce udrzitel-
nych zdroju energie a k po-
stupnému zavadéni elektromobility
do vozovych parkd. Zatim bohuzel

neni mnoho modeld, které by bylo
vhodné ekonomicky a technicky vy-
uZit u nasich obchodnich zastupca,
ktefi se pohybuji po celé CR.

Méme ve firmé dva elektromobily
ajeden plug-in hybrid a ¢ekdme na
dodani dalsich dvou hybridd. Aktiv-
né spolupracujeme s majitelem ob-
jektu na projektu k vybudovani do-
bijecich stanic v nasich garazich.
V internich Gcetnich systémech se
nastavuji funkce, které budou pfi-
praveny na rozsifujici se pocet fi-
remnich elektromobild.

Pro nase uziti se zatim hodi spise
plug-in hybridy, elektromobil je
vhodny pro riizné zasilkové sluzby
a firmy, které maji vlastni prostor
pro dobijeci stanice a vozidla vyuzi-
vaji pouze pro pracovni cesty s moz-
nosti dobijeni pres noc v aredlu fir-
my.

Bc. Tomas Horyna, MBA
projektovy reditel

ARMEX ENERGY a.s.
Décin

tazkou alternativnich zdroja

pohonu se jiz nékolik let za-

byvame. U aut pohanénych
elektfinou jsme narazili hned na né-
kolik problém(i. Pfedné je to dojez-
dova vzdalenost na pIné nabiti. Ta se
sice neustale zvysuje, ale hodnoty
vétsinou neodpovidaji redlnému
provozu a zatizeni vozidel, a tak je
ze stéle povazovat za nedostacujici.
Dalsi prekazkou je pofizovaci cena,
kterd je vyssi nez u konvencnich aut,

ani vyrobni [haty elektroaut nejsou
zrovna pfiznivé. Vedle toho nesmi-
me zapomenout na nutnost dobije-
ni baterii, a kde tento proces bude
probihat? Uzaméstnanc se startem
z domova je potiz v tom, jak nabijet
firemni auto u nich doma a jak jim to
pfipadné kompenzovat. Dal$i moz-
nosti je CNG. Ani zde nemame
idealni podminky. V misté, kde ma-
me sidlo, je v okruhu dvaceti kilome-
trd pouze jedna Cerpaci stanice, kte-

ra CNG prodava. Navic v poslednich
mésicich jeho cena nelmérné roste,
stejné jako u konvencnich paliv. Na-
déle budeme sledovat vyvoj v této
oblasti a podle toho pfizplsobime
car policy. Jinak jsem také radnim
v severoceském mésté Ceska Kame-
nice a diky dotaci jsme nyni vypsali
vybérové fizeni na dodani tfi e-MPV,
které budou slouzit pro pecovatel-
skou sluzbu. Bez dotace by to ale by-
lo v podstaté nemozné.

Dvousloupovy zveddk ALPHA45

K KK K K]

sloupy vyztuZené proti dynamickému pruZeni
tfidilnd ramena s vyskovymi adaptéry zvedacich body
perfekini povrchové Uprava, lakovéani a zpracovani

snizeny pfejezdovy préh

extrémné odolné silonové kluzné bloky

FERDUS

www.ferdus.cz
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Nechte Hyundai pohdneét
vas svet.

Od elektrické soucasnosti

k mobilité zitrka.

N

Hyundai znamend mnohem vic nezZ jen pfemistovani z bodu A do bodu B. Pfenese vas

z dneska do zitrka. S vozy, jako je IONIQ 5, vitéz World Car of the Year 2022, budete jezdit
déle a dobijet rychleji. Dojezd az 507 km a nabiti na 100 km jen za 5 minut. Pokud vas uz
tohle zaujalo, pak se téste i na cestovani po obloze zcela bez emisi s Urban Air Mobility.
Nebo na setkani se SPOTem, agilnim mobilnim robotem, ktery se nikdy neunavi a je vZdy
pfipraven pomoci. Vérte, Ze nebudete Cekat dlouho.

Vice informaci na www.hyundai.cz/budoucnost

Cilem Hyundai je dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYU n D H I

*Cilem této reklamy je propagovat ocekavané trendy budouci mobility. Kombinovana spotfeba elektrické energie pro Hyundai IONIQ 5

)3 s kapacitou akumulatoru 77,4 kWh, pohonem 4x4 a 20" koly z lehké slitiny je 19,1 kWh /100 km; kombinované emise CO, 0 g/km
5 E Zq ru ka (WLTP). 'Dojezd vozidla se muze mirné lisit v zavislosti na stavu vozovky, vadem jizdnim stylu, klimatickych podminkéch ¢&i typu
- bez omezenikm pneumatik. 2Doba nabijeni se mize lisit v zavislosti na vykonu nabijeci stanice, celkové kapacité a teploté trakéniho akumulatoru &i okolni
teploté v misté nabijeni. *Hyundai na vétdinu svych model poskytuje 5letou zaruku bez omezeni poctu kilometrd, ktera se vztahuje
- 4 na vozidla distribuovana autorizovanym prodejcem Hyundai koncovému zakaznikovi. *Koncovym zékaznikem je osoba, spole¢nost nebo
8 w Zq ru kd jakykoli jiny subjekt, ktery kupuje nové vozidlo Hyundai od autorizovaného prodejce Hyundai nikoli za G¢elem jeho dalSiho prodeje.
il na baterii/160 000 km Trakéni akumulatory jsou navic chranény zérukou po dobu 8 let nebo 160 000 km, podle toho, co nastane dfive. Pro vice informaci se

obratte na svého nejblizsiho autorizovaného prodejce znacky Hyundai.



Neni to tak davno, kdy jsme pfi slové ,,elektromobil* pfemysleli o autickach na dalkové
ovladani. Dnes takto oznacujeme aktualni modely, jako je napf. IONIQ 5, vitéz ocenéni
World Car of The Year 2022, a zasneme nad tim, jak daleko jsme se dostali. Jeho ultrarychlé
nabijeni poskytne 100 km jizdy za pouhych 5 minut a dojezd 507 km na jedno nabiti. Stejné
jako SPOT, agilni mobilni robot navrzeny tak, aby prozkoumaval okoli, dorucoval zasilky

a byl vzdy pfipraven pomoci. To vie proto, abyste mohli Zasnout znovu a znovu.

Vice informaci na www.hyundai.cz/budoucnost

Cilem Hyundai je dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYU n D H I

*Cilem této reklamy je propagovat ocekavané trendy budouci mobility. Kombinovana spotieba elektrické energie pro Hyundai IONIQ 5
- s kapacitou akumulatoru 77,4 kWh, pohonem 4x4 a 20" koly z lehké slitiny je 19,1 kWh /100 km; kombinované emise CO, 0 g/km

w Zq ru kq (WLTP). 'Dojezd vozidla se mize mirné lisit v zavislosti na stavu vozovky, vasem jizdnim stylu, klimatickych podminkéch ¢i typu

- pneumatik. 2Doba nabijeni se muze lisit v zavislosti na vykonu nabijeci stanice, celkové kapacité a teploté trakéniho akumulatoru &i okolni
teploté v misté nabijeni. *Hyundai na vétdinu svych model poskytuje 5letou zaruku bez omezeni poctu kilometrd, ktera se vztahuje

bez omezeni km

- 4 k na vozidla distribuovana autorizovanym prodejcem Hyundai koncovému zakaznikovi. *Koncovym zékaznikem je osoba, spole¢nost nebo
w Zq ru q jakykoli jiny subjekt, ktery kupuje nové vozidlo Hyundai od autorizovaného prodejce Hyundai nikoli za G¢elem jeho dalsiho prodeje.
@l na baterii/160 000 km Trakéni akumulatory jsou navic chranény zarukou po dobu 8 let nebo 160 000 km, podle toho, co nastane dfive. Pro vice informaci se

obratte na svého nejblizsiho autorizovaného prodejce znacky Hyundai.
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Kamil Navratil

Facility Services Manager
Albert Ceska republika s.r.o.
Praha

Ibert snizuje uhlikovou stopu
Aa reviduje ji nejen ve scope 1
a 2, ale také 3. Do prvnich
dvou kategorii spada i doprava a sa-

mozfejmé i tam se divame, jak uhliko-
vou stopu snizovat. Do roku 2040 ma-

me cil byt v této oblasti ,net zero”
a postupny prechod na elektromobi-
litu ve fleetu osobnich voz( je soucas-
ti odpovédného pfistupu a plnéni na-
$eho zdvazku.

Alternativni pohony uz zac¢indme tes-
tovat na vzorcich vozidel, abychom
zjistili, jak jsou na tom ekonomicky
a ekologicky a jak vyhovuji nasim za-
méstnanctim pfi kazdodennim pouzi-
vani a plnéni pracovnich tkold.

Uz dfive jsme poridili na ¢ast vozové-
ho parku vozidla na CNG, kterd se bo-
huzel ze dne na den stala neekono-
micka z dlivodu zdrazeni paliva o 150
az 200 %.

Momentalné ve fleetu testujeme né-
kolik hybridnich a plug-in hybridnich
vozidel a na dalsi vozidla v plug-in hy-
bridnim provedeni stale ¢ekame.
Uvazujeme o porizenii cisté elektric-

kého vozidla do interni pGjcovny
v Praze, kde by vozidlo mélo své vy-
uziti a zaméstnanci by se mohli
s technologii postupné seznamovat.
Cas rychle bé7ialidé, ktefi si dnes ob-
jednavaji nové vozidlo na leasing, ob-
jedndvaji pravdépodobné i své po-
sledni vozidlo s Cisté spalovacim
motorem... Kdyz budeme pocitat,

doba dodani je u vsech automobilek
12 az 18 mésic(i, pak ctyri roky leasin-
gu a mame roky 2027-2028, a to uz
automobilky cisté spalovaci motory
proddvat asi nebudou. TakZze iz toho-
to pohledu je potieba premyslet do-
predu, jak zajistit pfechod na alterna-
tivni pohony, a tim co nejméné
omezit mobilitu nasich zaméstnancd.

Tomas Janak

vedouci oddéeleni vnitini
spravy

Ustav pro hospodarskou
Upravu lest Brandys nad
Labem (organizacni slozka
statu]

Brandys nad Labem

[ternativni zdroje pohonu
vozidel v nasi organizaci vni-
mame velice pozitivné, a to

jakz ddvodu znecistovani zivotniho
prostiedi, tak i z pozice organiza¢ni
slozky statu jako takové. Jiz v pod-
staté historicky nasi flotilou procha-
zela vozidla s pohonem na LPG a je
tomu tak i doposud. V letosnim roce
jsme nas autopark dale rozsifili o né-
kolik vozidel znacky Skoda Octavia
s pohonem na CNG. JelikoZ jsme si
védomi faktu, Ze v automobilovém
prdmyslu se v soucasnosti nejvice

6

hovofi o budoucnosti dvou alterna-
tivnich pohond, coz je vodik a elek-
tricky proud, tak jsme v rdmci nase-
ho fleet managementu prozatim
uvedli do provozu dva automobily,
plug-in hybrid a cisty elektromobil.
Predmétna vozidla chceme postup-
né testovat v nasich provoznich
podminkach a nasledné mame
v planu jejich pfipadné rozsiteniina
nase pobocky v rdmci celé republi-
ky. Asi zasadnim negativnim fakto-
rem pro nakup automobill s alter-
nativnimi pohony, a to pfedevsim
pravé navodik a elektricky proud, je
stale dosti vysoké pofizovaci cena.
Nejvétsi budoucnosti alternativnich
pohont je ziejmé vyse zminovany

vodik, jehoz vyhodou je jak Setrnost
k prirodé, tak oproti elektromobilité
relativné dlouhy dojezd a rychlé tan-
kovani. Nicméné zde je pofizovaci
cena téchto vozl prozatim Uplné
nékde jinde.

Lubos Marecek

oddeéleni kvality
a vozoveho parku

Compag Mlada Boleslav s.r.o.
Mlada Boleslav

sou alternativni pohony sluzeb-

nich vozidel vhodné i do firem-

nich flotil? Pro soubor pravidel
,green deal” existuje jen jedna odpo-
véd - ano. Pro ostatni, zejména po
ekonomické otazce, odpovédjiz tak
jednoznacna neni. Pofizovaci vstup-
ni hodnota vozidel je vyrazné vyssi.
Dnesni doba tomu nepreje. Ceny ja-
kychkoliv energii, i téch pohonnych
pro automobily, se méni kazdy den,
zejména smérem nahoru. Tyto za-
sadni otazky spolu soupefi u kazdé
firmy.

Alternativni pohony vozidel sméfu-
ji pouze k jednomu redeni, vsichni
vyrobci vsadili na elektromobilitu.
Vodikové pohony jsou vyjimecné.
Pro mensi vzdalenosti, piipadné
cesty po méstech a jejich nejblizsim
okoli, se miize jevit varianta elektro-
pohonu jako dostacujici. Pldnovat
dopravu na vzdalenéjsi cile s ohle-
dem na dojezdovou kapacitu bate-
rif a jejich pripadné dobiti cestou jiz
ohrozuje ¢asova naro¢nost. Konci
vyroba vozidel na CNG pohon.

Pro nase pouziti v dopravé a sluz-
béch elektropohon predstavuje
dvojnasobnou pofizovaci cenu ta-

kovych vozidel. Pfesto vsak nase fir-
ma podporuje alternativni pohony
a v posledni dobé jsme poridili je-
den z poslednich vozd na CNG po-
hon z dGvodu brzké vlastni vyroby
bioCNG, které budou vyuzivat i mést-
ské autobusy.

FLEET
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Hankook Tire - - pritkopnik pneu pro EV vozidla

Spoleénost Hankook Tire nedavno uvedla zimni pneu-
matiku Hankook iON, nového ,,Elena rodiny” pneumatik
navrzenych specialné pro elektromobily. Na toto téma
jsme hovorili s panem Sung Chan You, vykonnym redite-
lem spoleénosti Hankook Tire Ceska republika s.r.o.

Muzete nastinit aktivity znacky
Hankook v tomto velmi specific-
kém segmentu?

Jednd se 0 novou zimni pneumatiku
Hankook iON, ktera je jiz druhym
¢lenem nové globdélni rodiny pneu-
matik ,iON” pro prémiové elektro-

mobily. K vlastnostem nové pneu-
matiky patfi snizeny valivy odpor,
extrémné nizka hlu¢nost pfi odvalo-
vani a vysoka nosnost. Pfi vyvoji této
pneumatiky se dbalo na to, aby pro
fidice elektromobilC byl zajistén vét-
$i dojezd na jedno nabiti baterie

IVECO Daily
a mate vyhranol

IVECO Daily

35516H V L4H2
ndkladovy prostor 16m?
Spldtka od 13 726 K¢
bez DPH mésicné

s provozem vozového parku na nds a soustfedte se na vase
podnikdni. V mési¢ni spldtce mdte rychly a spolehlivy
servis i technickou podporu. IVECO Daily navic miizete mit
i na FlexiPlan - s vracenim vozu kdykoli a bez G¢tovani

najetych kilometrd, véetné ndhradniho vozu a asistencni sluzby.

leaseplango.cz

LehkgPlan pro prepravu vaseho zbozi. Nechte starosti

a zaroven byly vylep3eny jizdni vlast-
nosti nejen na zasnézenych a mo-
krych vozovkach oproti béznym
pneumatikdm. Kromé toho jsou
pneumatiky iON specidlné navrze-
ny také pro optimalni pfenos vyso-
kého toc¢ivého momentu, kterym se
elektromobily vyznacuji. Vyrobky
iON obsahuji mimo jiné zabudova-
nou technologii Hankook Sound
Absorber™, ktera ve spojeni s jedi-
ne¢nym dezénem béhounu znatel-
né snizuje hlu¢nost uvnitf vozidla.

Od pristiho roku se Hankook sta-
ne novym exkluzivnim technic-
kym partnerem a dodavatelem
ABB FIA mistrovstvi svéta formu-
le E. Co toto spojeni znamena pro
technologicky rozvojznacky Han-
kook?

Spole¢nost Hankook Tire & Techno-
logy se jiz pred tfemi lety rozhodla,
Ze se stane oficidlnim technickym
partnerem a dodavatelem pneuma-

tik pro pravdépodobné nejprogre-
SIVhejSI nejmoderneJS| a nejudr2|tel-
znacky Hankook a nase strateglcka
orientace na stéle udrzitelnéjsi bu-
doucnost také odrazi duch a DNA
formule E. Témér 30 procent nové
pneumatiky, kterd je specialné pi-
zpUsobena pro tieti generaci zavod-
nich vozl formule E, je vyrobeno
z udrZzitelnych materiald. Po pfislus-
nych zavodnich vikendech Hankook
kompletné recykluje kazdou sadu
pneumatik, aby byl Sampionat ma-
ximélné udrzitelny. Nasim cilem je
pomoci vyznamné ovlivnit vyvoj
moderniho motorsportu v pristich
letech. Zejména spotiebitelé vsak
budou tézit z vyvoje novych zavod-
nich pneumatik Hankook Formula E
diky transferu technologii ze zavodi
na silnici. To plati predevsim pro no-
vou fadu silni¢nich pneumatik iON
pro léto i zimu, jak jsem zmiroval
v predeslé otazce.

Vozy
skladem
ihned
k dispozici
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Rastislav Dobrovodsky
Fleet Manager

Danone a.s.

Praha

e spolecnosti Danone se pre-

chodu na cistou mobilitu vé-

nujeme jiz delsi obdobi, a to
jak nalokalni, tak i na globalni Grovni.
Pokud budu mluvit za sebe, pfe-
chod k alternativnim pohondm vo-
zidel vnimam jako spravny krok
k naplnéni uhlikové neutrality,
i kdyz zpocétku byly mé nazory po-
nékud skeptické. O tom, ze elektro-
mobilita vlastné neni nic slozitého,
mé presvédcilo az fyzické testovani
vozidla v redIném provozu napfic¢
Ceskou republikou. Domnivam se
také, ze ndrudst poctu elektrickych
vozU na nasich silnicich vyrazné
zlepsi bezpecnost provozu.
Jednim z prvnich krokd v tomto
sméru byla analyza, kterou jsme re-
alizovali ve spolupraci s nasim part-
nerem pro telematiku. Analyza byla

vytvorena na zékladé redlnych dat
0 provozu nasich vozidel za ro¢ni
obdobi. Z vyslednych dat se jedno-
duse umime rozhodnout, kterym

nasim uzivateldm vozidel mzeme
dét rovnou plnohodnotny bateriovy
elektromobil, kterym hybridni viz
a ve kterém regionu musime fidi-

¢lim co nejdéle zachovat vozidla se
spalovacim motorem.

Dalsim krokem je také otevieni jed-
néni s pronajimatelem budov, ve

THE WEALTH ov

NATIONS GROWS
FROM A HEALTHY

m“'ﬁﬂzm ;
m’*mrﬁn.,
)

kterych sidlime, za U¢elem vytvoreni
dostatecného mnozstvi dobijecich
stanic pfimo u nasich parkovacich
mist.

ILUSTRACNI FOTO

Rastislav Vasica
financni reditel
BOHEMIA SEKT, s.r.o.
Plzenec

dpovédnost k Zivotnimu

prostfedi a dlouhodobé

snizovani emisi CO, patfi
mezi zékladni pilite nasi firemni stra-
tegie a vize skupiny Bohemia Sekt.
Tim, Ze jsme soucésti globalni sku-
piny, kde je téma spolecenské od-
povédnosti a udrzitelnosti jednim
z jejich hlavnich strategickych cil,
jsme nuceni se otazkou elektromo-
bility jiz nékolik let aktivné zabyvat.
Prvni kroky jsme podnikli, do firem-
niho fleetu jsme zafadili prvni vozid-
la s plug-in hybridnim pohonem

a predpokladém, Ze se v dal3ich le-
tech bude podil automobil(i s alter-
nativnim pohonem v nasem fleetu
postupné zvysovat. Tempo rozsifo-
vani bude v budoucnu vyrazné za-
viset na tom, kdy dojde k tomu, ze
pofizovaci cena vozidel s alternativ-
nim pohonem bude dosahovat po-
dobnych trovni jako pofizovaci ce-
na vozidel s motorem spalovacim,
podstatné se zvysi jejich dojezdova
vzdalenost, prodlouzi se Zivotnost
dodavanych baterii, snizi se doba
stravend dobijenim a hlavné - cena

elektrické energie se stane rentabil-
ni ve srovnani s ostatnimi tradicni-
mi zdroji pohonu vozidel. Jak asi
vsichni tusime, bez aktivniho zapo-
jeni statu, at uz ve formé poskytova-
nych podpor, danovych udlev nebo
snizeni administrativni ndro¢nosti
na investice do energetické sobé-
stacnosti firem, nelze v budoucnu
pocitat ani s akceptovatelnou mirou
adobou navratnosti, ani s masivnim
rozsifovanim vozidel s alternativni-
mi zdroji pohonu automobilG ve fi-
remnich fleetech.

Vladislav Malik

provozni technik
Petura stavebniny, s.r.o.

azory a vztah k problemati-

ce alternativnich zdrojd po-

honu firemnich vozidel
vcetné elektromobility jsou z pozice
vedeni spolecnosti Petura stavebni-
ny pres veskeré verejné medidlni
kampané, aktivity pfimych obchod-
nich partnerti i dodavatel(i techniky
dlouhodobé velmi konzervativni.
Prevlada presvédceni, ze kazdy tech-
nologicky pokrok, kazdé nové rese-
ni se nakonec prosadi samo pro-
strednictvim prokazatelnych vyhod,
které v oblastech ¢innosti nasi spo-

Podle mého ndzoru je viak potieba
trendy a dynamicky se vyvijejici
technologie velmi pozorné sledo-
vat a pfi kazdé pfilezitosti obnovy
zastaralé techniky proziravé zvazo-

vat i budouci vyhodnost alternativ-
nich pohont. K tomu jako technik
spole¢nosti vzdy soustfeduji vsech-
ny dostupné informace z predvadeé-
cich akdi, fleetovych dnli i ze zap0j-
cek téchto vozidel k otestovéni
v redlném provozu. Véfim, ze se
pies nebo i v dlisledku momental-
né komplikované energetické situ-
ace vyznam a rozmach elektromobi-
lity a ostatnich alternativnich
pohon prosadi i u spole¢nosti po-
dobného zaméreni, jako jsou sta-
vebniny, jako prvni napfiklad v po-

Nymburk le¢nosti jesté nejsou na pofadu dne. honu manipulacni techniky.
8 FLEET
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JSME

PRIPRAVENI

NA KAZDOU VASI CESTU

SIMPLY CLEVER

: - POD#OR,AA;EI‘ZENI
SIT 530 KM NABIJENI

NABIJECICH MIST NA JEDNO NABITI DOMA | VE FIRME

Elektromobilita pro nas neni jen o vozech, ale o celkovém zazitku z jizdy. Pravé proto se ve SKODA AUTO
kazdym dnem starame o vase pohodli nejen na cesté, ale i doma.

v

skoda-auto.cz @}:br)) SKODA ENYAQ iV CO, 0 g/kmy; spotFeba: 15,9 - 18,4 KWh/100 km ﬁ /skodacz /skodacr Y /skodacz (@ /skodacz
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Martin Kralicek

vedouci obchodniho oddéleni
Kia Czech s.r.o.

Praha

)4

isté bateriové elektromobily
Caktuélné tvofi 15 % firemni-

ho vozové parku, ktery za-
méstnanci trvale uzivaji pro sluzeb-
ni ucely. Primarné se jedna o model
EV6, ktery dominuje, a model Niro
EV. Vedle toho 20 % zaujimaji vozy
s hybridnim a plug-in hybridnim po-
honem. Zbyvajici firemni flotila ¢ita
modely se spalovaci pohonnou jed-

notkou v kombinaci s mild-hybrid-
nim pohonem. V nasledujici obmé-
né vozU (zavisi na poctu ujetych km
a stari vozu) ocekavame progresivni
nardst poctu elektromobild, a to az
na 30 %, predevsim diky vyborné-
mu ohlasu a zpétné vazbé zamést-
nanc, ktefi s vozy s alternativnim
pohonem aktualné jezdi a maji s ni-
mi dlouhodobé zkusenosti.

Michal Nykl

koordinator
fleetového prodeje

Skoda Auto Ceska republika
Praha

dobé predstavuje pfiblizné 10 %. Vzhledem k dskalim ve vyrobé se

P omér model( BEV v rdmci sluzebnich vozd Skoda Auto v sou¢asné

snazime uspokojit v soucasné dobé primarné zakazniky.

Tomas Petermann
Fleet Manager

Toyota Central Europe -
Czech

Praha

zech, pfipadné plug-in hybridnich vozech. V ramci alokaci na ¢isté

Véichni nasi zaméstnanci jezdi v drtivé vétsiné ve full hybridnich vo-

bateriové vozy upfednostriujeme zékaznické objedndvky pfed in-

ternimi zaméstnanci.

Mgr. Michal Simonik
COO0/reditel

Autaonapdl, druZstvo - Prvni
cesky carsharing

Brno

lozeni flotily carsharingu
S Autonapl je nyni pét cCisté

elektrickych vozli v¢etné jed-
né Tesly 3 z celkovych 85 vozidel.
Nikdo ze zaméstnancli nema trva-
le pridélen sluzebni viiz, ani spalo-
vaci, ani elektricky. Pro pfipadné
sluzebni cesty pouzivaji vSichni za-
méstnanci vozy z bézné flotily cars-
haringu, s preferenci elektromobili
a nizkoemisnich vozl tehdy, kdyz
to z pohledu tcelu a cile cesty dava

smysl. Jinak pro sluzebni cesty a do-
jizdku vyuzivdme predevsim kom-
binace s dalsimi dopravnimi pro-
stredky, konkrétné hromadnou
dopravou (dalkové vlaky a mezi-
méstské autobusy), méstskou do-
pravu a vlastnii sdilend kola. Kromé
Uspory financi a emisi diky tomu
mohou zaméstnanci ¢asto lépe vy-
uzit ¢as na cesté v dalkové dopravé
nebo si udrzi kondici pfi volbé ak-
tivniho zpusobu dopravy.

10
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Jizda pod sluncem

AutomobilkaSubaru_jre ddbl"e z.ﬁ-émé évy'lm osobhitym pristupem k tech-

nickému reseni vozidel. Jiz pred mnoha lety vsadila na takzvany syme-
tricky pohon, tedy na kombinaci plochého motoru koncepce ,,Boxer”

a pohonu vsech kol, a co nejpriznivéjsi rozlozeni hmotnosti na napravy.
Nyni prichazi déjinna zmeéna. Z tolik uspésného a léty provéreného vzorce
odpada legendarni spalovaci agregat a strida jej elektricky pohon.

no, také Subaru jde s dobou
Aa predstavuje svdj prvni elek-

tromobil. Dostal jméno SOL-
TERRA, které vzniklo spojenim latin-
skych slov ,SOL” a ,TERRA”, tedy
,Slunce” a,Zemé”. Jedna se o symbo-
liku, jez oslavuje slunce jako matku
ptirody a schopnost jizdy v terénu,
kterd je vozlim znacky Subaru vlastni.

S novou platformou

vstiic budoucnosti

SOLTERRA byla navrzena jako vz ka-
tegorie SUV s elektrickym pohonem.
Subaru znd své zakazniky a vi, co na je-
ho vozech zékaznici ocenuji. A hodla
tato ocekavani napliovat i pfi vstupu
do elektrické éry. Nic na tom neméni
anifakt, Ze vyvoj probihal ve spolupra-
ci s automobilkou Toyota Motor Cor-
poration. Z&kladem pro vyvoj se staly
zkudenosti konstruktérd, ziskané vyvo-
jem ocenované platformy SGP (Suba-
ru Global Platform). Na téchto zakla-
dech vznikla e-SGP ur¢end vyhradné
pro elektrické vozy. Baterie akumula-
torl o kapacité 71 kWh je umisténa
v podlaze, coz zajistuje zachovéni jed-

noho z uvedenych parametri syme-
trického pohonu, nizkého tézisté. Za-
roven umoziuje dojezd az460 km na
jedno nabiti.

Snahou vyvojaiti bylo, aby byla SOL-
TERRA skute¢nym SUV znacky Subaru,
tedy vozem odolnym, bezpe¢nym
a schopnym pfekondvat mnohé na-
strahy cesti necest. Zachovan je proto
i dalsi typicky rys vozd Subaru - po-
hon viech kol.

Pohon viech kol -

nova kapitola

SOLTERRA je vybavena systémem vy-
uzivajicim pro pohon kazdé z naprav
samostatny elektromotor, kazdy o vy-

konu 80 kW. Subaru do vyvoje tohoto
typu pohonu viech kol vlozilo své
dlouhodobé zkusenosti se systémy
AWD a kontrolou rozdélovani tocivé-
ho momentu mezi jednotliva kola. No-
véa SOLTERRA tak plné vyuZiva novych
moznosti danych rychlou reakci elek-
tromotor(l a moznosti piné variabilni-
ho rozlozeni hnaci sily mezi pfedni
azadninapravu. Diky tomu |ze pfesné
davkovat hnaci silu na kazdé kolo na
zakladé aktudlni pfilnavosti.

Stejné jako u ostatnich SUV modeld
Subaru, také SOLTERRA je vybavena
systémem X-MODE, ktery zajistuje jes-
té lepsi kontrolu vozu pfi jizdé na ne-
zpevnéném povrchu. Dalsi zlepseni

SUBARU SOLTERRA

jizdniho projevu dodd nova funkce
Grip Control, kterd umozriuje stabilni
jizdu konstantni rychlosti na rGznych
typech nezpevnénych povrchd. Pro
zajisténi vysoké prichodnosti teré-
nem se pochlubi svétlou vyskou
210 mm.

A nebyl zapomenut ani pfistup ,Pozi-
tek a klid mysli”, ktery Subaru jiz léta
razi a vylepsuje. Jde o to nabidnout z&-
kaznikovi pohodu spojenou s viastnic-
tvim vozu znacky Subaru. Tu nyni ma-
Ze umocnit elektricky pohon, schopny
nabidnout fadu dalSich vyhod, zejmé-
na ekologicky a tichy provoz spojeny
s vysokou efektivitou a vysokym vyko-
nem.

Vyrazna a prostorna

SOLTERRA dostala vyraznou Sestithel-
nikovou masku ¢i neméné vyrazné
blatniky, demonstrujici robustnost vo-
zu. S karoserii dlouhou 4690 mm mir-
né prerQsta kategorii kompaktnich
SUV a z nové architektury tézi také
interiér, ktery nabidne nadstandardni
prostornost. Je dokonce prostornéjsi
v piipadé modelu Outback pfi celkové
délce blizké modelu Forester. Zajima-
vosti zcela nové koncipovaného inte-
riéru je také pfistrojova deska s vyvy-
denym pfistrojovym Stitem, na ktery
mé fidic pes volant neruseny vyhled.
Nova SOLTERRA nabidne diky vyspé-
[ému systému pohonu viech kol rov-
néz vysokou miru aktivni bezpecnosti,
pasivni bezpe¢nost pak zajistuje kon-
cepce karoserie, jejiz nosna struktura
prenese energii narazu do dalsich ¢as-
ti skeletu, kde bude ucinné pohlcena.
To zajistuje nejen ochranu cestujicich
ve vozidle, ale také komponenti vy-
sokonapétového elektrického poho-

ADVERTORIAL
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Jifi Hrabak
Retail and Fleet District
Manager

Nissan Grand Automotive
CE KFT.

Praha

divodu vysoké poptavky po
Z do této chvile jediné cisté EV

varianté pohonu, kterou je
Nissan Leaf, jsme se rozhodli veske-
ré volné vozy vcetné PR kvét prene-
chat nasim zékazniklm. V tuto chvi-
li tedy nevyuziva v nasi spole¢nosti
trvale elektromobil nikdo.
Nissan se pfipravuje na uvedeni né-
kolika zasadnich novinek, predev-
$im jde o revolu¢ni HEV pohon e-
Power, ktery bude dostupny pro
model Qashqai, a novou generaci X-
Trail. Unikatnost koncepce tohoto

pohonu spociva vtom, ze zadzehovy
motor bude fungovat pouze jako
generétor elektrické energie pro
elektromotor/y (4x4) pohanéjici ko-
la a nebude v zadném jizdnim rezi-
mu mechanicky spojen s pohon-
nym ustrojim pfes pfidavnou
prevodovku. Dal3i novinkou je vlaj-
kova lod Nissanu, model Ariya
(BEV). Déle zUstava v portfoliu znac-
ky Nissan zminény model Leaf, ¢as-
tecna elektrifikace se tyka také mo-
delu Juke, ktery se dnes nabizi
i valian¢ni varianté pohonu HEV se

Ctyivalcovou 1.6 a elektrickym po-
honem. Pfisti rok doplni fady EV vo-
zidel také novy Townstar v ¢isté
elektrické verzi.

S pfichazejicimi novymi variantami
pohond a novymi modely budeme
postupné obménovat vozovy park
sluzebnich voz(i a pro rok 2023 oce-
kavame vyuziti EV vozidel nebo ¢as-
tecné elektrifikovanych pohon
v poméru 50:50 s konven¢nimi spa-
lovacimi motory.
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Petr Schmidt

Corpaorate Sales Manager
SEAT & Cupra

Porsche Ceska republika s.r.o.
Praha

ase spolecnost Porsche

N Ceska republika s.r.o. mé
v souladu s koncernem
Volkswagen AG za cil byt CO, neut-
ralni spole¢nosti do roku 2050. Mi-
mo jiné s tim samozfejmé nedilné
souvisi i skladba firemnich vozidel
spolecnosti, a tedy potreba postup-
ného ristu podilu cisté elektric-
kych aut ve firemni flotile. V minu-
lych dvou letech se ndm podafilo
vyrazné navysit pocet nabijecek
v ramci sidla spole¢nosti a také diky
tomu uz v leto$nim roce &ast za-
méstnancll piesla na cisté elektric-
ké sluzebni vozy.V sou¢asnosti ma-
ji nasi zaméstnanci k dispozici
nékolik elektromobil(i znacek VW,
Audi a Cupra pro testovani a mnozi
Z nich se uz presvédcili, ze cisté

elektricky viiz je mozné bez problé-
mu pouzivat jako sluzebni a vyho-
vuje véem jejich potfebdm. V pfis-
tim roce ma nase spolecnost za cil

navysit podil elektromobild ve fi-
remnim fleetu alespon na tretinu
a v dalsich letech hodlame pocty
elektromobilil nadéle navysovat.

-
Ing. Jifi Katolicky
General Manager CZ6SK

Hertz Autopljcovna s.r.o.
Praha
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lektromobilita ovliviuje pla-
E novani vozového parku
i u spolecnosti Hertz, jak
smérem k zékaznikdm, tak i k za-
méstnancim. Mottem nasi spolec-
nosti je sledovat trzni trendy v ob-
lasti elektromobility, proto se ve
vozovém parku jiz objevuiji tisice
vozidel znacek Tesla, Polestar i
Stellantis. Toto vsak plati predev-
$im pro americky a zdpadoevropsky
trh, kde je dostatecnd infrastruktu-
ra.V Ceské republice planujeme za-
vedeni 100 % elektromobil (i az v ro-
ce 2025.

V soucasné dobé vozovy park
v Ceské republice disponuje cca 10
procenty aut s hybridnimi motory,
a to z toho divodu, Ze hustota do-
bijecich stanic pro ¢ist4 EV zatim
neni dostate¢nd a segment nasich

g ————
,3 e

zékaznikl by spise omezovala. To
viak neznamen, Ze se o elektro-
mobilitu aktivné nezajiméme. Pra-
vé naopak. V souladu s nasi strate-
gii se pfipravujeme na zafazeni
elektromobill do nasi flotily.

FLEET

firemni automobily
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Jak digitalni karta funguje?

Vétsina z nas vyuziva digitlni penézenku, tedy
mobilni aplikaci, do které si nahrava platebni kar-
ty, vstupenky, letenky a podobné. A pravé do této
digitalni penézenky si mohou fidici pridat nasi kar-
tu DriverPass. Najdou v ni viechny potfebné in-
formace o automobilu i o sluzbach, na které maji
narok. Kromé toho se prostfednictvim karty mo-

/s

www.AutoCentrumCR.cz

hou s ndmi kdykoli spojit a fesit nejrliznéjsi situ-
ace.

Proc by ale méli pouzivat digitalni kartu, a ne
klasické zptisoby komunikace?

Protoze tim usetfi hodné casu. Kdyz fidi¢ potie-
buje objednat do servisu, klikne na pfislu$ny od-
kaz a vzapéti se mu nacte predvyplnény formulaf,

ve kterém uz jenom vybere konkrétni servisni
misto, termin a dlvod navstévy. Totéz plati pro
nahlaseni pojistné udalosti. Staci doplnit informa-
ce 0 nehodé, zatimco Udaje o vozidle a fidici uz
jsou piednastaveny. Klienti si to pochvaluji, kartu
uz si do mobilu stahla pétina uzivatel(i nasich vo-
zidel.

Ted jste pfisli se zasilanim notifikaci. Ceho se
tykaji?

Rozdélujeme je do tii kategorii. Prvni skupinou
jsou notifikace typu potvrzeni objednavky do ser-
visu, reakce na zadost o nové doklady nebo o vy-
déni palivové karty. Druhou kategorii tvofi upo-
zornéni o stavu vozidla, patii sem informace
o kon¢ici STK, o vypr3eni platnosti elektronické
délni¢ni zndmky nebo zelené karty a jejich obno-
vé, ale také o konci leasingu a mozném odkupu
vozu. Posledni skupina se sklddda z notifikaci s vyz-
vou k aktivité, napfiklad k vyméné letnich ¢i zim-
nich pneumatik.

ADVERTORIAL

SMLUVNI SIT

PNEUSERVISU

& AUTOSERVISU

Sp

Praha 4 - Chodov
Praha 8 - Liben
Praha 10 - StraSnice
Mélnik | Pribram
Rakovnik | VIaSim

PRO FLEETOVA VOZIDLA




green car analyza

text: Richard Plos
foto: Mercedgs= Ben
AG, Skoda Aulto, aut

Budr
elektrC

Automobily, a nejen ty osobni, budou jednou pohanét vy-
hradné elektromotory. Kdy k tomu dojde? Evropska unie

i sami automobilovi vyrobci sice deklaruji néjaké letopocty,
tu 2030, tu 2035, coby konec spalovacich motori, ale nako-
lik se budou tyto plany kryt s realitou, to je véc druha. Sou-
casna energeticka krize bude mit vliv na kratkodoby a moz-
na castecne i strednédoby vyhled rozvoje tohoto druhu
pohonu. Z dlouhodobého hlediska se ale nic nezmeni...

- e je elektromotor diky svym charakteristi-
Z kédm nejvhodnéjsim agregatem pro pohon
motorovych vozidel, o tom nemize byt
sporu. V porovnani s modernim spalovacim mo-
torem je nejen vyrazné konstrukéné jednodussi
alehdi, ale nabizi také téméf idedIni charakteristi-
ku. Jenze zatimco u spalovaciho motoru plati, ze
snadno cerpame a uklddame energii pro pohon
slozitého motoru, u elektromobilu naopak obtiz-
né cerpame a uklddame energii pro jednoduchy
motor. Tento problém ma feseni, oviem pouze
vintencich zndmych fyzikalnich zékond. Teoretic-
ky neni problém nabijet baterie vykonem 400 kW,
prakticky to md ale nékolik hackd; od mistni do-
stupnosti takovych vykon( (navic pro vice nabi-
jecich bodl v ramci jedné stanice) az po jejich vliv
na samotnou baterii. Vedle samotnych zdrojl
elektrické energie a s nimi souvisejicimi emisemi
je pravé ukladani energie tim nejvétsim problé-
mem. Technickym i ekonomickym, protoZe bate-
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nu kilowatthodinu kapacity z 1000 USD na 227
USD a v soucasnosti se v priméru pohybuje jiz
pod hranici 200 USD. Dalsi snizovéani uz bude spi$
jen pozvolné. Nékteré predpovédi oviem pocitaji
s poklesem az pod hranici 100 USD/kWh do roku
2030. Uvidime... Cena baterie s kapacitou 60 kWh,
coz je dnes pfijimano jako minimum pro elektro-
mobil uréeny pro bézny a nikoli jen méstsky a pfi-
méstsky provoz, tedy ¢ini minimalné 12 000 USD,
tedy asi 300 000 K¢. Ale pozor, bavime se o zéklad-
ni vyrobni cené jednotlivych akumuldtorovych
¢lanka, vystrojend baterie je drazsi, o jeji cené pro

rie jsou nejen tézké, ale hlavné drahé, i kdyzse ce-  zékaznika v pfipadé nutné vymény nemluvé.

na modernich lithium-iontovych ¢lankd v posled-
nich deseti letech vyrazné snizila. Podle agentury

VEJCE NEBO SLEPICE?
McKinsey klesla mezi roky 2010 a 2016 cena za jed-

Za hlavniho ,vinika” dle mnohych az pfilis ambi-
ciéznich pland EU v oblasti elektromobility jsou
mnohdy oznacovani pravé bruselsti Gfednici. Jen-
Ze véc je slozitéjsi. Uz pred néjakymi dvaceti lety
se zacaly automobilky na autosalonech predha-
nét ve studiich mimoradné ekologickych automo-
bild. Jednalo se o technologické demonstrétory,
nevhodné pro sériovou vyrobu a bézny provoz,
ale unijni environmentalni $ibfi samoziejmé tato
auta a jejich Uzasné parametry zaregistrovali.
A tak se zacalo $ifit presvédcenti, ze automobilky
jiz takové technologie maji, ale nechtéji je uvolnit
pro sériovou produkci. A kdyz nechtéji, tak je do-
nutime... Tim byl odstartovén trend vyrazného
zpfisnovani emisnich norem. Euro 4, které bylo
uvedeno v roce 2005, sniZilo limit véech sledova-
nych slozek oproti Euru 3 zroku 2000 na polovinu,

Elektromobil je z mechanického
hlediska o poznani jednodussi nez
automobil se spalovacim motorem.
Odpada komplikovany motor,
mnohostupnova prevodovka, palivovy
systém a rada dalSich komponent.

FLEET
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Euro 5 pak radikdlné snizilo limit emitovanych
pevnych ¢astic (na pétinu). Dnes musi nova auta
plnit normu Euro 6, v soucasnosti ve fazi Euro
6d-TEMP-EVAP-ISC, a probiha zapas o finalni podo-
bu normy Euro 7 (podle plivodnich pland méla byt
finalizovana v poloviné fijna tohoto roku), kterd by
mohla zacit platit jiz v roce 2025. Po¢ita se u ni mi-
mo jiné s tim, Ze limit NO, bude natolik pfisny, Ze
povede de facto sam o sobé ke konci spalovacich
motor(. A to nemluvime o limitu emisi oxidd du-
siku, které nejsou soucdsti emisnich norem, ale sa-
mostatnym nafizenim. V soucasnosti jiz plati limit
priimérnych emisi CO, 95 g/km a jeho neplnéni
vystavuje automobilky drakonickym pokutdm. Né-
které automobilky maji limit o néco vyssi, jiné nizsi

PoZadavky zékaznik{ jsou jasné: dlouhy dojezd,
idedIné alespor 500 km, a rychlé nabijeni. Dlouhy
dojezd oviem vyZaduje velkou baterii (tedy dra-
hou a tézkou), rychlé dobijeni pak umoznéni vy-
sokych dobijecich vykon(, coz s sebou nese velké
naroky mimo jiné na chlazeni baterie.

Jak je vidét na nejnovéjsim elektromobilu od auto-
mobilky Volvo, kterym je model samostatné znac-
ky Polestar s jednoduchym oznacenim 3 (uvedeni
na trh za rok), neni problém nabidnout ani baterii
s kapacitou 111 kWh, kterd umozni dojezd az
610 km podle normy WLTP. Tim Polestar 3 preko-
nava o 3 kWh dokonce i nejvyspélejsi elektromobil
soucasnosti, kterym je Mercedes-Benz EQS. Ten

Vyvoj baterii pro elektromobily pokracuje. Jednim ze sledovanych parametrii je
energeticka hustota. Ta dnes dosahuje az 0,4 kWh na litr objemu.

(pomérné slozité problematika presahujici ramec
tohoto ¢lanku), ale limit je to opravdu pfisny.
Automobilkam tak uz pfed ¢asem doslo, ze nez
se v potu tvare snazit o plnéni norem pro spalo-
vaci motory, bude pro né jednodussi elektrifiko-
vat. PIné, tedy vyrobou elektromobild, nebo ales-
pon ¢aste¢né formou hybridnich vozidel. Tento
trend je dnes jiz nezvratny.

ODSOUZENI K DOBIJENI

Jesté pred néjakymi deviti lety se zdalo, ze by se
mohl problém s rychlosti dobijeni baterii fesit vy-
ménnymi bateriemi. Pfikladem takového pfistu-
pu byl americko-izraelsky projekt Better Place, kte-
ry zahdjil provoz v roce 2012, ale neptezil ani rok.
Komplexita modernich baterii, jejich zastavby do
struktury vozu a nemoznost unifikace napfic auto-
mobilkami (rozdilné palubni sité, vykonova elekt-
ronika, rozméry, systémy chlazeni...), to vie od-
sunulo tuto moznost alespon prozatim do fise
zavislé na dobijeni stejnosmérnym (rychlé) nebo
stiidavym (pomalé) proudem.

FLEET
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aerodynamice |aké zékazniky na dojezd az 770 km.
Bavime se oviem o autech velmi vykonnych, pré-
miovych a s cenami nad dvoumilionovou, v pfipa-
dé EQS dokonce tfimilionovou hranici.

Elektromobil s dojezdem alespori 400 km a cenou
pod milion korun zatim na trhu neni. Skoda Enyaq
zacind na ¢astce 1 179 900 K¢ za provedeni iV60

TA Autom. poditadio

*s 1369 km

b 17.0 kWh/100km
@ 0245 hod

) 865 km/h ) 52km/h

Kiiknutim resetujte TM 0DO: 6 053 km

Obavy z nedostatecného dojezdu jsou
u modernich elektromobilii ve vétsiné
pripadi zbytecné. Presto je vhodné mit
neustale prehled o aktualnim dojezdu
a o spotiebé.

Clever (132 kW/395 km), V80 s baterii umoziujici
dojezd az 542 km uz pfijde na 1304 900 K¢. Komu
by stacil elektromobil s dojezdem 350 km, ten
dnes pochodi u nékterych znacek koncernu Stel-
lantis, kde napfiklad Peugeot e-208 zacina na ce-
né 885 000 K¢. Ale je to auto segmentu B, tedy ka-
tegorie Fabie...

DOJEDU?

Dojezd je zcela logicky pro vétsinu fidich dllezi-
tym parametrem. Soucasny styl pouzivani aut se
spalovacim motorem je takovy, Ze se energie cer-
pa, kdyz je to zapotiebi (prdzdnd nadrz). Pouziva-
ni elektromobilu oviem vyzaduje erpani energie
kdykoli je to mozné. Jednd se o celkovou zménu

Vétsina dobijeni elektromobilu by méla
byt realizovana nizsimi vykony, idealné
s vyuzitim vyspélych wallboxa.

filozofie pouzivani auta i cestovani. Jde o ,pfenas-
taveni hlavy”, coz je proces dlouhodoby.
Dobijeci infrastruktura se rozviji pomérné rychle,
ale je otdzkou, zda udrzi tempo s rostoucim poc-
tem elektromobilC v provozu. Nenechte se mylit,
zéjem o né roste navzdory soucasné energetické
krizi. Za prvnich sedm mésic(i letosniho roku u nas
vzrostl pocet registrovanych elektromobildl o 26
procent, konkrétné o0 2597 vozidel (podle statistik
SDA). Pro soucasnych vice nez 12 tisic elektromo-
billi v provozu u nas je dnes k dispozici 944 verej-
nych dobijecich stanic s 1841 dobijecimi body. Na
kazdy tedy pfipada zhruba sedm vozidel, cozZ je lu-
xus, ktery bude do budoucna neudrzitelny. Sou-
¢asnym trendem je budovani vysokovykonnych
dobijecich stanic predevsim podél hlavnich dal-
ni¢nich tahd, kde se predpoklada nutnost dobijeni
na dlouhych cestach. Takto postupuje napfiklad
sdruzenf lonity. Mimo délnice se po¢ita i s méné
vykonnymi stanicemi, wallboxy, pfipadné s oby-
cejnymi trifazovymi zasuvkami na rdznych verej-
nych mistech. To vie by mélo obavy fidi¢liz nedo-
state¢ného dojezdu do znacné miry omezit.
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To'se rekné; el
Ale’jaka?

text: RichardiPlos
foto: Mercedes-Benz
AG, Skoda Auto, autor

Pri vysloveni slova elektromobhilita si vétsSina laik( predstavi
klasicky elektromobil. Jenze realita je mnohem pestrejsi.

Krome klasickych elektromobilii jsou zde také hybridy, at uz
dobijené externé ¢i autonomne. A pak take tolik sklornovany
vodik. Podivejme se blize na to, co uméji, k éemu jsou vhod-

né a k éemu naopak nevhodné.

nych aut sefadime vzestupné, pak tady ma-

me micro-hybridy, mild-hybridy, full-hybri-
dy, plug-in hybridy a elektromobily. Prvni tfi se
nijak nedobijeji, daldi dva jiz ano.

l. Bez zasuvky

Do kategorie elektrifikovanych aut, kterd nevyza-
duji zddnou zvlastni obsluhu v podobé dobijeni

Pokud si jednotlivé kategorie elektrifikova-
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baterie, pati micro-, mild- a full-hybridy. Cinnost
téchto systém je zcela autonomni, energii ziska-
vaji pouze takzvanou rekuperaci, pfipadné vyko-
nem odebiranym od motoru.

MICRO-HYBRID

Vozy s timto systémem bychom do elektrifiko-
vanych vozidel ani zahrnovat neméli. Jejich elek-
trickd vétev obsahuje pouze startér-generator,
ktery umoznuje ¢innost systému Start-Stop (vy-

pinadni motoru po zastaveni) s moznosti rekupe-
race energie pro udrzovani ¢innosti tohoto sy-
stému. Do pohonu vozu se nijak nezapojuje
a najdeme jej dnes ve vétsiné zazehovych
i vznétovych vozd.

VHODNY CHARAKTER PROVOZU

Bez omezeni v jakémkoli vozidle pohdnéném
spalovacim motorem. Systém nesouvisi s chara-
kterem pouzivani vozidla.

FLEETOVE VYUZITI
Bez omezeni a jakychkoli zvysenych narokd na fi-
dice.

MILD-HYBRID (MHV)

Tyto vozy jiz maji pfiveden vykon elektromotoru
pfimo do hnaciho systému. Elektromotor poma-
hé spalovacimu agregatu tam, kde si nevede »

FLEET
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SKODA Fleetovy program zasttesuje dodavky vozii do
firemnich flotil po celé Ceské republice. Velkoodbératelé
tvori vyznamnou éast tuzemskych klientd, nebot vozy
SKODA jsou pro svoji spolehlivost a vysokou ziistatkovou
hodnotu mezi fleetovymi zakazniky dlouhodobé popularni.
A navic - fleetovym zakaznikem se lze stat velmi snadno.

ozy SKODA charakterizuji mimo vyhod-
Vn)'/ch ekonomickych aspektl provozu a vy-

nikajiciho poméru ceny k uzitné hodnoté
také vysoka uroven komfortu a nadstandardni
prostorové parametry. PIni nejvys3si bezpecnostni
naroky a zaujmou fadou modernich technologic-
kych reseni. Nezavislé studie a zkusenosti odbor-
nikl opakované potvrzuji vysokou zlistatkovou
hodnotu voz(i SKODA, kterd tvoii zasadni polozku
kalkulace celkovych naklad(. SKODA AUTO nabizi
ve své paleté modelt jak ekonomickd, tak i ekolo-
gicka fedeni, kterd optimalizuji spotfebu energie
a Setrné pfistupuji k Zivotnimu prostiedi. Pokud
odebirate alespon 2 vozidla béhem 12 mésicd,
stavate se fleetovym zadkaznikem a Cerpate fadu
benefith vyplyvajicich z tohoto statutu. Doséh-
nete na zajimavé velkoodbératelské podminky,
ale také se muzete spolehnout na prvotfidni
sluzby. Sirokd sit vice nez 180 autorizovanych ob-
chodnikl vam poskytne podporu v oblastech
pfedprodejniho poradenstvi, prodeje, optimali-
zace vozového parku, servisu, distribuce SKODA
Origindlnich dilG i flotilového financovani a pojis-
téni. Obchodni sit znacky SKODA je kapacitng,
materialné i personalné vybavena tak, aby fleeto-

vym klientim dokazala poskytnout kompletni
portfolio sluzeb na miru.

VYHODNE S ALTERNATIVNIMI
POHONY

Vozidla s alternativnim pohonem predstavuji
skvélou pfilezitost, jak usetfit na provoznich
nakladech. Vzhledem k rostoucim cendm pohon-
nych hmot muze tato Uspora €init az 50 %. Mode-
ly SCALA, KAMIQ a OCTAVIA se aktudlné daji
poridit ve verzi G-TEC spalujici CNG, modely
OCTAVIA, OCTAVIARS a SUPERB zase jako plug-in
hybridy iV. Ekologické, pfitom cenové dostupné
varianty voz(i SKODA ideéIné zapadaji pravé do
firemnich flotil. Zcela elektricka SKODA ENYAQiV
ma rovnéz potencial proménit mobilitu firem. Od-
razi v sobé trendy dnesni doby - zjednoduseni
aindividualizaci. Prichdzi s vykonnymi elektromo-

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viiz

SKODA FABIA Ambition 1,0 MPI/59 kW

339900
Doba najmu (v mésicich] 36

Cena vozu (K¢ véetné DPH])

Stanaveny pocet kilometrd za rok 15000
Volna hranice kilometri 5000
Celkova mésiéni splatka (K& bez DPH]) 5416

Dospéla, pritom
cenové vyhodna

Tajnym tipem fleetového manazera miize byt no-
v4 SKODA FABIA, ktera se stala dospélym vozem
s velmi pfiznivymi pofizovacimi i provoznimi na-
klady. Chlubi se nejlepsi aerodynamikou ve svém
segmentu a jeji prostarny interiér je propracova-
ny do posledniha detailu. Komfort cestujicich
vpredu i vzadu dotvafi Siroka paleta chytrych fe-
seni Simply Clever a velmi pokrocila vybava. FABIA
zastini konkurenty mimofradnym zavazadlovym
prostorem, ktery v zakladu pojme 380 litrd.

tory, které zajistuji dynamickou jizdu bez emisi
s dojezdem az 540 km na jedno nabiti. Kromé , ze-
lenych” inovaci serviruje Spickovou konektivitu,
vyspélé jizdni asistenty a vzdusny interiér z udrzi-
telnych materiald. A nebyla by to SKODA, kdyby
se nemohla pochlubit Sirokou $kalou Simply Cle-
ver feSeni. ENYAQiV je zkratka prakticky a pohodl-
ny elektromobil za velmi zajimavou cenu, vhodny
pro kazdodenni pouziti stejné jako jakykoliv viiz
s konvencnim pohonem.

ADVERTORIAL
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» zrovna vytecné, tedy zejména v nizkych ota¢-
kéch. Pfipadné pridava svij vykon, kdyz je tfeba
dosahnout maximalniho systémového vykonu.
NemduzZe ale obvykle sam vozidlo pohanét. Byva
umistén pfimo na klikové htideli motoru, pfipad-
né v hybridni pfevodovce. Vyspély a povedeny
mild-hybridni systém nabizi napfiklad Hyundai,
jehoz model i30 1.5 T-GDI Mild Hybrid mize pos-
louzit jako vzor vyspélého, ekonomického i dosta-
te¢né vykonného referentského firemniho auto-
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Priklady

Hyundai i30 1.5 T-GDI Mild Hybrid
Subaru Forester 2.0i e-Boxer
Volvo V90 B5 Mild Hybrid

Volvo V60 B5 AWD Mild Hybrid
Mercedes-Benz C 220d

FULL-HYBRID (HEV)

,PIné” hybridy jsou velmi zajimavou kategorif
s mnozstvim rlznych technickych feseni systé-
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Subaru Forester s motorem e-Boxer je vozem na pomezi mild a full hybridu.

mobilu. Jako mild-hybridni oznacuje svj systém
také Subaru, které jej nabizi v oblibeném legen-
déarnim modelu Forester. Jeho systém e-Boxer dis-
ponuje pomocnym elektromotorem o vykonu
12,3 kW a baterii s kapacitou 0,6 kWh, coZ jsou
hodnoty odpovidajici kategorii mild-hybrid0.
Presto je schopen v nékterych rezimech viiz po
nékolik stovek metrd béhem popojizdéni poha-
nét sam. Mild-hybridni technologii pouzivé roz-
sahle automobilka Volvo, kterd ji doplruje své
PHEV a elektromobily. U nového Mercedesu Tfidy
C pak dokaze systém EQ Boost dodat novému
vznétovému motoru OM 654 az 15 kW a 200 Nm
tocivého momentu. Mild-hybridy ponékud snizuji
spotfebu paliva pfi jizdach nizkymi az stfednimi
rychlostmi a mirné zvy3uji maximalni vyuZitelny
vykon.

CHARAKTER PROVOZU
Bez omezeni dojezdu, pro viechny typy cest.

FLEETOVE VYUZITI
Bez omezeni a bez zvysenych naroki na fidice.
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mu pohonu. Jedna se o technicky komplikovany
systém, ve kterém je tieba skloubit elektricky
a konven¢ni pohon, a to tak, aby byl schopen

vliz pohanét pouze spalovaci motor, pouze elek-
tromotor i oba spole¢né. Kapacita trakéni baterie
je vétsi nez u mild-hybridd (okolo 1,4 kWh) a po-
staci pro elektrickou jizdu na vzdalenost tfi az Ctyfi
kilometry. Pro¢ ne vic? Dlvod je jednoduchy: tak
dlouhd klesani, aby bylo mozné nabit rekuperaci
treba 3kWh baterii, fidici absolvuji zfidka (typicky
jen v horskych oblastech). Jako prvni uvedla na
trh vz s timto pohonem Toyota, prosadil se také

u znacek Lexus, Hyundai, Kia, Renault ¢ Honda.

CHARAKTER PROVOZU

Bez omezeni dojezdu, pro viechny typy cest, nic-
méné ekonomicky efekt pohonu se projevi nejlé-
pe ve mésté a vhodny je také pro jakykoli nedal-
ni¢ni provoz. Na délnicich se spotieba viceméné
srovna se spotiebou srovnatelnych konvencnich
vozidel.

FLEETOVE VYUZITI

Pro vyuziti ekonomického potencialu systému
jsou kladeny mirné zvysené néroky na fidice, kte-
ii by méli ponékud upravit svij jizdni styl (plynu-
lost, predvidavost, minimalizace prudkych akce-
leraci).

Priklady

Toyota Prius

Hyundai Santa-Fe 1.6 T-GDI HEV
Honda HRV e:HEV

Il. Do zasuvky

Kategorii dobijecich vozidel tvofi dobijeci hybridy
(PHEV) a elektromobily. V prvnim pfipadé je pro-
voz mozny i bez dobijeni (ale pInéni palivové na-»

Takové normalni kombi. Hyundai i30 v mild-hybridni verzi je uspornym
a vykonnym kombikem pro rodiny i firmy.

FLEET
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» drze se nevyhnete), ve druhém uz jezdite jen na
to, co ziskate z elektrické sité.

PLUG-IN HYBRID ELECTRIC VEHICLE
(PHEV)

Dobijeci hybridy se na prvni pohled jevi byt
idealni kombinaci konvencniho a elektrického po-
honu. Neni to ale tak jednoduché. Opét je mozny
elektropohon, kombinovany pohon i pohon jen
spalovacim motorem. Posilend elektricka vétev
ma oviem schopnost pohanét viiz samostatné na
vzdalenost nékolika desitek kilometrd (typicky
30-60 km) diky typické kapacité baterie v rozmezi
9-15 kWh. Do auta je viak tfeba instalovat jak
kompletni spalovacii elektrickou hnaci vétev, tak
jiz pomérné tézkou baterii, palubni nabijecku
a potfebnou vykonovou elektroniku. To vie zvysi
hmotnost oproti spalovaci verzi klidné o 150 kg.
| proto (a také z cenovych diivodU) se vétsi baterie

pouzivaji jen vyjimecné a u velkych aut. Pfikladem
muize byt Range Rover PHEV, ktery ma baterii o ka-
pacité 38 kWh.

Ridi¢ ma u PHEV nékolik moznosti, jak s energii
v baterii naloZit podle toho, jaka cesta jej ceka.
Muze volit rezim EV, tedy jen na elektriku, nebo
hybridni méd, ktery ¢aste¢né spotfebovava ener-
gii z baterie, pripadné rezim, ktery chrani zasobu
v baterii. Ten je také hybridni, ale uz si musi vysta-
¢it jen s tim, co systém zrekuperuje brzdénim, ne-
bo co ve vhodnych rezimech vyrobi motor poho-
nem elektromotoru v reZimu generatoru. Od toho
se také odviji spotieba, kterd mlize byt i nulova
(minime palivo).

Vétsina PHEV neni vybavena pro dobijeni stejnos-
mérnym proudem z externich zdrojli a spoléha
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Hyundai loniq 5 je elektromobilem nejnovéjsi generace. Nabizi nejen vysoké
vykony a dostatecny dojezd, ale také napfiklad funkci V2G, tedy moznost vyuzit
vozidlo jako zdroj energie pro domacnost.

Mercedes EQB je elektromobil kompaktni kategorie, presto s velkorysym vnitfnim
prostorem a solidnim dojezdem 423 km.

jen na stfidavou palubni nabijecku (typicky o vy-
konu 7,5 az 11 kW). DGvodem je ispora hmotnos-
tiifinancnich nakladdi na systém chlazeni, nezbyt-
ny pro dobijeni vy33imi vykony. Vyjimky ale
existuji, napfiklad Mitsubishi Outlander nebo zmi-
nény Range Rover, jehoz velkd baterie si o vy33i
dobijeci vykon pfimo fika.

Rada automobilek dnes nabizi PHEV ze dvou d0-
vodU. Zaprvé jim citelné snizuji primérné emise
(ty jsou méfeny velmi ,vstficnou” metodou, viz
str. 24, zadruhé jim zaroven umoznuji nabidnout
vykonné verze. Mnohdy je dnes pravé PHEV pro-
vedeni dané modelové fady nejvykonnéjsi. Z po-
hledu domacich fleetli jsou zajimavé oba PHEV
modely automobilky Skoda, tedy Octavia iV a Su-
perb iV. Velmi rozsahlou nabidku takto elektrifi-
kovanych vozidel nabizeji Mercedes-Benz ¢i Vol-
vo, a také Hyundai i sesterska Kia. »

Skoda Superb iV je manazerskym plug-inem schopnym nabidnout pFi spravném
vyuziti mimoradné usporny provoz.

FLEET
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Technologie,
ktera vas rozhybe.

Elektrifikovana rada vozu Kia.

Movement that inspires

Technologie dokazou zivot v mnohém zjednodusit. Mate také pocit,

Ze obcas diky nim zlenivime? PIné elektrické a plug-in hybridni vozy Kia
jsme navrhovali tak, aby podporovaly pohyb a mobilitu ve vSech podobach.
Aby se staly naSimi privodci na cestach od jednoho zazitku k druhému.

Aby oteviraly dvefe do nadherného svéta plného inspirace.

Kombinovana spotfeba a emise CO, (WLTP). Kia EV6 GT: 206 Wh/km, O g/km. Kia Niro EV: 162 Wh/km, O g/km. Kia Sportage PHEV:
1,11/100 km, 25,5 g/km, 169 Wh/km. Kia XCeed PHEV: 1,4 1/100 km, 32 g/km, 123 Wh/km. Vyobrazeni vozl je pouze ilustrativni a mize
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» CHARAKTER PROVOZU
Bez omezeni dojezdu v hybridnim rezimu, ome-
zeny elektricky dojezd; zvysena hmotnost vozu
muze zvysit spotfebu v hybridnim reZimu az na
Uroven obdobnych konvenénich verzi.

FLEETOVE VYUZITI

PHEV jsou vhodné tam, kde je mozné vozidla pra-
videlné nabijet a kde Ize v tomto ohledu ocekavat
kdzen fidicQ. Bez vyuzivani dobijeni baterie nema-
ji PHEV Zadny ekonomicky ani ekologicky smysl.

Priklady

Skoda Octavia iV

Skoda Superb iV
Mercedes-Benz B 250 e

Volvo XC 90 T8 AWD Recharge
Hyundai Tucson 1.6 T-GDI PHEV

ELECTRIC VEHICLE (EV)

Elektromobil jiz nepottebuje spalovaci motor, od-
pada tedy pékna radka mechanickych soucasti
a cely v0z je po mechanické strance jednodussi.
Absence spalovaciho motoru oviem vyzaduje
vétsi baterii nez u PHEV. Nékdejsi hvézda elektro-
mobility, Nissan Leaf, nabizela v prvni generaci
pouhych 24 kWh, coz v redlnych podminkach
umozniovalo dojezd zhruba 180 km, v zimnim pro-
vozu pak spi$ jen 140 km. Dnes jsou pozadavky
vys3i, béznym standardem je kapacita 50-80 kWh
a redlny dojezd 320-500 km. Dlllezitd je architek-
tura, na které je cely elektricky systém postaven.
Souvisi s ni totiz také maximalni dobijeci vykon.
Spi¢kové elektromobily dnes vyuZivaji architektu-
ru o napéti 800 V (napfiklad Hyundai loniq 5).
Pro¢? Takovy systém se spokoji s nizsimi proudy
a dokaze tedy rychleji nabijet baterii pfi stejném
proudovém zatizeni. Vysokovykonné nabijeci sta-
nice jsou vétsinou proudové omezeny hodnotou
500 A, takze mohou pfi napéti 400 V nabijet vyko-
nem maximalné 200 kW. Z toho dlvodu se pie-
chézi na 800V architekturu. Nezanedbatelnou vy-
hodou elektromobilli jsou nulové lokalni emise,
coz oceni zejména obyvatelé velkych aglomeraci,
stejné jako snizenou hlu¢nost. Pfizniva charakte-
ristika elektromotoru umoznuje plynulé rozjezdy
a akcelerace, zatimco maximalni rychlost je navz-
dory mnohdy velmi vysokému vykonu omezena
hodnotami okolo 200 km/h. Divodem je rychlé
snizovani U¢innosti elektromotoru ve velmi vyso-
kych otackach pfi absenci vicestupriové pievo-
dovky. Napfiklad loniqg 5 se Spickovym vykonem
325 kW je limitovan maximem 185 km/h, Merce-
des-Benz EQS s vykonem 385 kW pak mé limit
210 km/h.
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S modelem Enyaq iV vstoupila Skoda obéma nohama do éry elektromobility.
Varianta Coupé pridala na eleganci a sportovnim vzhledu. S dojezdem az 542 km

uspokaoji i naroéné;jsi zakazniky.

CHARAKTER PROVOZU

IdedIni pro kratké az stfedni cesty, delsi cesty vy-
Zaduji planovani tras a zapocitani ¢ast pro dobi-
jeni po cesté. Nevhodné pro ¢asté ad hoc cesty,
kdy mGze snadno vzniknout potieba jizdy za situ-
ace, kdy neni viiz dostate¢né nabit.

FLEETOVE VYUZITI
EV jsou vhodné napfiklad pro pravidelné kratsi
cesty, jako naptiklad mezi stiedisky, pobockami,

vyrobnimi zdvody a podobné. Je tieba pocitat
s nutnosti vybavit vséechna mista, kam EV zajizdéji,
dobijecimi body alespon v podobé wallbox a ta-
ké s proskolenim fidica.

Priklady

Skoda Enyaq iV 80
Mercedes-Benz EQC
Hyundai loniq 5

Volvo XC40 Recharge «

Volvo C40 Recharge je spolu s prfibuznym modelem XC 40 Recharge prvnim
elektromobilem svédské znacky. Exceluje nizkou spotfebou i mimoradné dobie
vyuzitym vnitfnim prostorem.

FLEET
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Volkswagen Financial Services
udava tempo elejgiromobilite

Elektromobilita je nejen v automobilovych médiich téma
cislo jedna. Zda se, ze v Cesku neexistuje nikdo, kdo by na
problematiku elektromobility nemél nazor.

si vytycila do roku 2050 doséhnout
klimatické neutrality. Soucasti toho-
to pldnu je izvyseny tlak na automo-

bilovy prdmysl s cilem ¢astecné (pomoci plug-in
hybrid() nebo Uplné elektrifikovat portfolio nabi-
zenych model(, a sniZit tak jeho uhlikovou stopu.
To ma samoziejmé vliv i na koncové zakazniky,
ktefi do budoucna nebudou mit jinou moznost
nez si vybrat vliz pohanény elektfinou. Automo-
bilky se na rozmach elektromobility pfipravuji
a do vyvoje novych modelt, zdokonalovéni do-
jezdu a rozsifovani dobijeci infrastruktury inves-
tuji nemalé penize.

DuleZitou roli musi hrat i stat. V Cesku toti stéle
nejsou k dispozici plosné dotace na pofizeni elek-
tromobilu, jako je tomu v sousednich stétech,
a napfic regiony existuji razantni rozdily v hustoté
dobijeci sité.

Klicova role financovani

Ve Volkswagen Financial Services, nejstarsi ceské
spolecnosti zaméfujici se na financovani automo-
bild, ma elektromobilita a jeji financovani vysokou
prioritu. Problematiku ve spolec¢nosti zastfesuje
Véclav Vacek, ktery se z pozice Business Develop-
ment Managera tématu dlouhodobé vénuje.
Jeho Ukolem je zajistit klientGm co nejsnazsi pre-
sun z vozidla s konvenénim motorem do vozidla
pohanéného elekttinou. Elektromobilita se podle

néj totiz stane budoucnosti mobility kazdého
znas. ,Aktudlné vnimdme ndrdst poptdvky po elek-
trickych vozidlech. Je to pro nds hnacim motorem
pro neustdle vylepSovdni nabidky vyhodného finan-
covdni a dalSich doplrikovych sluZeb spojené s vy-
uzivdnim elektrického vozidla. Mezi tyto sluzby patii
vyhodnéjsi pojisténi pro elektrickd vozidla, dobijeci
karty nebo servis, ktery je dokonce levnéjsi nez u spa-
lovacich motord,” vyjmenovava Vaclav Vacek.
Klientlim pak Volkswagen Financial Services zajis-
tuje i financovani domacich dobijecich stanic, ke
kterému v budoucnu pfibydou poradenské sluz-
by ohledné ¢erpéni dotaci., Véfime, Ze sluzby, které
nabizime jsou jiz v tuto chvili pro klienty atraktivni,
nicméné do budoucna chceme tyto sluzby rozsiro-
vat a nabizet v oblasti financovani elektrickych vo-
zidel komplexni nadstandardni sluzby,” dodava.

Uskali jménem infrastruktura

Pravé financovani domécich dobijecich stanic na-
bizi ¢aste¢nou odpovéd na jednu z nejcastéjsich
obav, a tou je hustota dobijeci infrastruktury. Ta ne-
ni v CR na takové Grovni jako v jinych evropskych
zemich, situace se ale postupné méni k lepsimu.
Vroce 2021 piibylo v CR 561 dobijecich bodd, coz
je nejvétsi mezirocni narast v historii. Na kazdy do-
bijeci bod nyni pfipada zhruba pét elektromobild.
,V CR je nyni pfes 2 000 dobijecich bodti, coZ neni
idedlni, nastésti ale bude jejich pocet razantné rist.

Diky ndstrojum a platformdm, které aktivné dopo-
rucujeme klientdm je jednodussi s elektrickym vo-
zem fungovat na cestdch a zdroveri nabijet,” do-
pliiuje Vacek.

Zatimco v Praze, podél hlavnich taht nebo na tan-
kovacich stanicich fidi¢ automobil dobije vétsi-
nou bez obtiZi, na mnoha sidlistich nebo v men-
Sich obcich bude dobijeci stanici hledat obtizné.
Stéat by si tak podle Vacka mél vzit inspiraci z ostat-
nich evropskych zemli, kdy stéty instaluji napfiklad
nabijeci body do pouli¢nich lamp nebo jiz pocitaji
s nabijecimi body u novych parkovist.

Odpovéd'na obavy klienti

Obavy, které klienti ohledné pofizeni automobilu
maji, je podle Vacka nejlepsi probrat s odborniky:
LVyssi pofizovaci cenu jsme schopni zmirnit napfi-
klad pomoci tivéru Financovdni CHYTRE, ktery sni-
Zuje finanéni zatéz klientovi a elektricky vz je pak
mnohem dostupnéjsi.” Stejné tak strasak v podobé
niz$iho dojezdu, nez je tomu vozidel se spalova-
cim motorem uz dnes neni takovym problémem.
,Statistiky navic fikaji, Ze primérné fidic najede den-
né kolem 40-50 km, coz je pIné dostacujici pro vyuzi-
ti elektrického vozidla na denni bdzi. Po vyzkouseni
vozidla na alternativni pohon se ke spalovacimu
motoru chce vrdtit mdlokdo,” uzaviré Vacek.

VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES

KLI€ K MOBILITE
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Plug-in hybridni systém, tedy dobijeci hybrid, je resenim,
které nabizi Sirokou paletu moznosti nakladani s energiemi.
S plnou palivovou nadrzi a piné nabitou baterii mize ridic
volit riizné komhinace podle profilu a délky trasy a podle
toho bude takeé vypadat mix spotieby obou druhii energii.
Aha! Mozna jste ted' zpozornéli, protoze v technickych
udajich se prece uvadi jen spotreba paliva. Jak to tedy

vlastné se spotrebou PHEV je?

ohutné SUV s hnacim systémem PHEV
a s celkovou hmotnosti okolo dvou

tun, u kterého je uvedena oficialni nor-

movana spotieba okolo dvou az tfi litr(i na sto
kilometrd, ptsobi lakavé. Kdo by nechtél, zvIast
dnes, jezdit s takovou spotfebou? Ten Udaj sice
neni Spatné, ale abyste jej doséhli, museli byste

svUj PHEV pouzivat viceméné jednim konkrét-
nim zpUGsobem. Takovym, jaky odpovidé testo-
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vaci procedufe. Ta je totiz v porovnani s mére-
nim konven¢nich aut nebo elektromobilli slozi-
t&jsi. Pravé kvili dvéma viceméné rovnocen-
nym pohondm na palubé.

Od zaii lofiského roku je jiz v technickych uda-
jich udavéna spotfeba pouze podle novéjsi nor-
my WLTP (Worldwide harmonised Light vehic-
les Test Procedure), kterd nahradila letitou
a nevyhovujici NEDC (New European Driving

Cycle (NEDC). Zatimco u NEDC ¢inil primérny
rozdil mezi redlnou a normovanou spotrebou
38 procent, u WLTP je to jiz jen 23 procent.

Zazracna spotieba, slozité méreni

V pfipadé aut koncepce PHEV je méfeni spotie-
by nejslozitéjsi ze vSech moznosti, které v soucas-
nosti madme. U konvencnich, tedy spalovacich vo-
zU (jedno zda zéZzehovych nebo vznétovych), je
postup jednodussi. U nich se provede testovaci
procedura (dvakrat, jednou pfi 23 °C a jednou
pfi 14 °C), zvazi se mnozstvi vyprodukovaného
CO, a z néj se vypocte spotfeba paliva. V pfipa-
dé elektromobilu je to obdobné, jen se nezachy-
tadva CO,, protoZe samotné auto jej neproduku-
je. Méfi se mnozstvi spotiebované energie.
Baterie se nabije na sto procent, v{iz provede ce-
ly test WLTP a poté se opét do plna dobije. Zku-
$ebna je pfitom vybavena dobijecim zafizenim,
které zaroven méfi ztraty vznikajici béhem pro-
cesu dobijeni a vysledek opravi tak, aby za-
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Duvtipny ochrance

—
o

Volvo zacatkem listopadu uvede prvni model
noveé generace - Volvo EX90. Pijde o pIné
elektrické SUV, které se v duchu nejlepsich
tradic znacky muze pochlubit nejvyssim
bezpecnostnim standardem ze vsech dosud
uvedenych modeli Volvo.

vou vizi o budoucnosti bez fa-
S télnich nehod Volvo s novym

modelem opét posunulo bliz
realité. Jeho inZzenyfi se zaméfili na
novy zpusob vyhodnocovéni pro-
stfedi v okoli vozu a ziskana data
soucasné propojuji s unikatnim ana-
lytickym systémem zalozenym na
pochopeni chovani ridice.
PomysIny ochranny stit nové vlajko-
vé lodi $védské automobilky bude
tvofit systém monitorujici okoli vo-
zu v rozsahu 360°. Kromé ultrazvu-
kovych senzord, radar(i a kamer bu-
de soucasti vybavy laserovy opticky
skener LiDAR, umistény nad hornim
ramem celniho skla. Ten rozpozna
i malé objekty az stovky metrd pred
sebou, takze ma vice ¢asu na preda-
ni informace fidici a pfipadnou vlast-
ni reakci na rychle se blizici riziko.
Chodce ,uvidi” do vzdélenosti 250
metr(, malé tmavé predméty - tie-
ba ¢ernou pneumatiku na cerné sil-
nici - bezpecné identifikuje na dal-

ku az 120 metrd. To vse za jizdy dal-
ni¢ni rychlosti. A protoZe na rozdil

.

\

.

e 3

od senzorl typu kamery nepotiebu-

je pro svou cinnost svétlo, mlze

hlidkovat ve dne v noci.

Volvo pro novy systém vyvinulo
vlastni elektronickou vypocetni jed-
notku i software, ktery posuzuje in-
formace z jednotlivych ¢idel samo-
statné a s vyuzitim umélé inteligence
si z nich sklada vlastni obraz situace

kolem vozu. Simulace Volva zalozené
na dlouholetém vyzkumu realnych
nehod ukazuji, ze tento unikétni sou-
bor bezpecnostnich prvki a softwa-
ru maze prispét ke snizeni nejzava-
znéjsich dopravnich nehod az
0 20 % a veskerych kolizi az 0 9 %.
Pravé proces komplexniho vyhod-
nocovani bude zékladem pro bu-
douci systémy autonomni jizdy treti
Urovné, které Volvo planuje nabid-
nout pozdéji v rdmci modelu EX90.
| kdyz bude automobil schopen v ur-
Citych situacich pIné prevzit fizeni,

stale bude velka ¢ast odpovédnosti
pfi fizeni pfipadat na ¢lovéka. Volvo
proto pro nové modely vyvinulo
vlastni systém, ktery dokaze stano-
vit miru koncentrace fidice na jizdu
- prosttednictvim dvou kamer, které
sleduji vzorec pohybu o¢i, a kapacit-
niho volantu, jenz dokaze zazname-
nat, ze z néj fidic uvolnil ruce.
Automobil bude sledovat koncen-
traci fidice, jeho pfichazejici inavu,
ale také dalsi aspekty majici vliv na
fizeni, jako je treba Spatna nalada,
zdravotni komplikace nebo koukani
do telefonu prekracujici bezpecnou
miru. Podle téchto zjisténi mlize
jemnym ,Stouchnutim” v podobé
jednoduché akustické vystrahy fidi-
e upozornit na riziko jeho chovani,
pripadné mu pomoci fesit vzniklou
situaci bezpe¢nym odstavenim vo-
zu u krajnice a pfivolanim pomoci.
Dalsi novinkou, kterd bude uvedena
s premiérou Volva EX90, je vnitinira-
darovy systém, jehoz smyslem je po-
moci rodi¢dm, opatrovniklim a ma-
jitelm malych zvifat (od hmotnosti
2 kq) predchazet situacim, kdy by
nedopatienim nechali milovaného
¢lena posadky ve voze, coz by moh-
lo obzvlasté v horkych dnech zplso-
bit vazné problémy.

Systém aktivné skenuje interiér auta
vcetné zavazadlového prostoru. Diky
senzorm rozmisténym po celé kabi-
né zpfedu dozadu véetné zavazadlo-
vého prostoru dokaze rozpoznat do-
slova submilimetrové pohyby, tedy
i jemné dychani batolete ¢i zvitete.
Tésné pfed zamcenim vozu se sys-
tém aktivuje, a pokud uvnitf zachyti
pfitomnost néjaké osoby nebo zvi-
fete, vliz zGstane odemceny a na di-
spleji stredové konzoly se zobrazi
upozornéni na nutnost zkontrolo-
vat kabinu.

A pokud by fidi¢ toto upozornéni
z néjakého dlvodu (napfriklad od-
skoceni si planované plvodné jen
na par minut) vypnul a viiz zamkl
s nékterym pasazérem uvnitf, i pro
takovou situaci ma Volvo feseni.
Spusti se klimatizace, kterd pro dité
Ci zvite v auté bude udrzovat pfijem-
nou a bezpec¢nou teplotu.
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plug-in

hrnoval jen energii pouzitou za jizdy. Emise
CO, vyprodukované vozidlem jsou samozfej-
mé nulové, spotfeba je vyjadiena v kilowat-
tech na 100 km.

dosadhnete za jizdy vzdalenosti najeté v testu
(pocet opakovéni cyklu do vybiti baterie plus je-
den navic), za¢ne klesat zminény UF koeficient
a s nim poroste spotfeba. Dejme tomu, Ze vlz

Pohled pod ,,poklicku” Velva XC60 Recharge, tedy vozu PHEV.

U plug-ind se zacina také s pIné nabitou baterii
a cely testovaci cyklus (méfi 12,25 km) se opa-
kuje tak dlouho, dokud se baterie nevybije a viiz
nepfejde zcela do hybridniho rezimu. Poté se
provede jesté jeden plny cyklus s vybitou bate-
rii. Mnozstvi CO, je pak pocitdno na celkovou
vzdalenost a pomér mezi vzdalenosti na elektri-
ku a na fosilni palivo je vyjadien UF koeficien-
tem (Utility Factor). Ten bude pro elektromobil
1, pro spalovaci viiz nula. Plug-iny se pohybuji
mezi témito hodnotami a ¢im je hodnota vyssi
(vétsi podil elektrické jizdy), tim je logicky také
vysledek spotieby paliva pfiznivéjsi. To oviem
neznameng, Ze to byla jedind energie, kterou
auto v testu spotiebovalo! Vybita baterie je to-
ho dikazem. Ke spotiebé benzinu nebo nafty je
treba pfidat jesté hodnotu spotieby elektfiny.
Je to totéz, jako bychom u elektromobilu uda-
vali spotfebu 01/100 km a o elektrice taktné
pomlceli. Teprve kombinace obou hodnot dava
u PHEV redIny objem energie, ktery je zapotiebi
k ujeti trasy. Ale to jesté nekoncime, i tato Cisla
maji jen omezenou vypovidaci hodnotu.

Jak na PHEV v praxi
Pro praktické vyuziti je vysledek takto pojatého
testu bohuzel jen ¢aste¢né smérodatny. Jakmile
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tu velmi blizkou normované spotiebé. Ale po-
kud pojedeme dél bez opétovného nabiti, auto
uz se bude chovat jako full hybrid a spotfeba pa-
liva pljde logicky nahoru. Na opravdu dlouhé
trase se pfiblizi klasické spalovaci verzi, nebot
na Useku cesty bez elektropohonu si PHEV veze
hromadu ,Zeleza" navic, hlavné prazdnou bate-
rii o hmotnosti pfes 100 kg, ¢imz je oproti kla-
sickému full hybridu znevyhodnén. Napfiklad
full hybridni verze Hyundai Tucson zaéina na
provozni hmotnosti 1639 kg, zatimco jeho PHEV
sourozenec se nedostane pod 1893 kg. Skoda
Octavia 1.5 TSI ma ve stejné kolonce minimalné
1348 kg, zatimco provedeni iV 1620 kg. Hmot-
nostni handicap tak pfiznivy efekt full hybridni-
ho systému viceméné eliminuje. Pfesto nejsou
PHEV k zahozeni...

A nejde jen o to, Ze pro automobilky jsou jed-
nim z fedeni, jak plnit limit emisi CO,. Bohuzel,
PHEV technologie s bateriemi o kapacité kolem
14 kWh je drahéd a tézka, a proto se nedéa smys-
lupIné vyuzit u mensich aut. U vétsich je ale vy-
hodou jak vysoky systémovy vykon, tak moz-
nost ujet alespon 40 az 60 km na elektfinu.
Pokud mate moznost nabijet doma, v gardzich
nebo v préci a typicky jezdite denné okolo Sede-
sati sedmdesati kilometrd, tak vam bude spotie-
ba paliva vychdzet hezky. Zodpovédni uzivatelé
PHEV, ktefi poctivé dobijeji, hovofi v takovém

Sledovani toku energii a nakladani s nimi podle charakteru cesty patfi k pouzivani
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PHEV, pokud chceme jejich moznosti vyuzit napino.

najel v testu celkem 73,5 km. Pokud tedy vyje-
deme s pIné nabitou baterii a pojedeme jizdnim
stylem odpovidajicim WLTP normé, pak by-
chom se méli na 74. kilometru dostat na hodno-

pfipadé, véetné delsich vikendovych cest, o spo-
tfebé mezi 3,5 az 51/100 km podle velikosti auta.
A stejné jako u elektromobilll i tady plati: kdy-
koli je to mozné, dobijet!

firemni automobily



Silnicni autodoprava prispiva svymi emisemi ke zhorseni
zivotnich podminek na Zemi sice jen skrovnym podilem,
nicméne prispiva, a to nehovorime o vycerpani fosilnich
surovinnutnych pro vyrobu vozi. Podil na znegisténi
ovzdusi ma jak samotna vyroba, tak zejmeéna provoz vozidel.
Jestlize pred nékolika malo lety byla elektrina jako vychozi
médium, které by mélo nahradit dosavadni fosilni.tekuta
paliva, velice rozporuplnym zdrojem trakéni energie
uchovavané v automobilu, dnes je tomujinak.
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analyza

Zrozeni elektromobilu

Jiz v roce 1900 jezdil LohnerQv elektromobil
a o dva roky pozdéji byl na svété prvni hybrid Loh-
ner Mixte s motorem Daimler. Zatimco stoleti
automobilu bylo ,zasvéceno” vozidlim s kapalny-
mi fosilnimi palivy, elektromobil vybaveny tézky-
mi, nevykonnymi, vétsinou olovénymi akumula-
tory prakticky zaddny vyvoj nezaznamenal. Az
v druhé poloviné minulého stoleti byly i na evrop-
skych autosalonech prezentovény elektromobily
mensich spole¢nosti, zejména Svycarskych, zlsta-
neme-li na Starém kontinenté. Posun nastal v oka-
mziku, kdy se vyvoje a vyroby ujali renomovani
automobilovi vyrobci a vyzkumné Ustavy. Pfede-
psané pfisné limity je donutily hledat vychodisko
mezi drahymi fe$enimi.

Do stavby automobil(i zacaly pronikat ekologické
aktivity. Vytvorila se plida pro vyvoj alternativnich
pohont, postupné u lehkych a zahy i u tézkych
nékladnich vozidel. A spalovaci motor? Zil a Zije
dal. Legislativa se postarala, aby ani vyvoj spalo-
vaciho motoru neustrnul (stale plati ekologicka
norma Euro 6).

Skokem jsme se ocitli v soucasnosti a pfeskocili
jsme vyvojové stadium, resp. kategorii ndkladnich
vozidel pohanénych LPG, CNG ¢i LNG. Zistaneme
u elektromobil .

Vodikovy pohon nebo

Cista elektfina

Elektrické akumuldtory cekaly desitky let na pri-
lom ve svém vyvoji, radikalni vyvojovy skok nastal
s lithiovymi akumulatorovymi bateriemi. Na
Uspésném prodeji elektromobil (i v nékterych ze-
mich nemd zasluhu ani tak vozidlo samotné, jako
spis moznost vyrdbét elektrickou energii ekolo-
gicky pfijatelnym zptsobem (vodni elektrarny).
S tim souvisi i poskytovani dalsich vyhod pro po-
tencidlni majitele. Pfipomerime jen pfiklad z Nor-
ska, kde byl po ukonceni dota¢niho programu za-
znamenan pokles zjmu o elektromobily. O slovo
se stale dliraznéji hlasi vodik.

Vodikovy automobil je pohadnén elektromotorem.
Na rozdil od klasického elektromobilu elektfina
na pohon auta nepochazi z baterii, ale z palivové-
ho ¢lanku s vodikovou nadrzi. Palivovému ¢lanku
nejvic vyhovuje plynuly provoz, proto je mezi
elektromotor a palivovy ¢lanek zafazena mald vy-
rovndvaci baterie, kterd reaguje na rychlé zmény
odbéru. Experimentuje se i s pfidadvanim vodiku
do tekutého paliva; otevira se tedy nova cesta pro
vyuziti tohoto prvku.

Zdroj elektfiny pro pohon elektromobilu i vyrobu
zeleného vodiku je stejny — obnovitelné zdroje
a jaderné elektrarny. Elektromobil viak vyrobe-
nou elektfinu vyuzivd mnohem u¢innéji, a to jak
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Tankovani budoucnosti? GenH2 Truck od Mercedesu

VODiKOVY POHON

VYHODY

Rychlé Eerpani paliva
Nizka vlastni hmotnost
Pfiznivy jizdni dosah

NEVYHODY

Nizka energeticka ucinnost

Minimalni moznost rekuperace

Jesté meéné dostupné palivo neZ v pfipadé elektrickych stojand

Slozité ustroji
Reaktivni nadrz s vodikem
MozZnost vyuZiti jen velmi cistého paliva s drahou vyrobou

POHON NA AKUMULATOROVE BATERIE

VYHODY

Vysoka energeticka Ucinnost
Moznost rekuperace pfi brzdéni
Jednoduchy pohon

Nizke servisni naklady

NEVYHODY

Pomalé nabijeni

Maly jizdni dosah

Velké a tézké akumulatory

pfi jizdé (odpada z fetézce palivovy ¢lanek), tak
pfi brzdéni (moznost rekuperace).

Vyroba ,zeleného vodiku” vyzaduje mimo jiné
elektrolyzéry s megawattovymi vykony, velké
skladovaci kapacity s mimofddnymi naroky na
bezpecnost a tésnost. Elektromobillim na baterie
,staci” elektfina a dostatecné dimenzovana sit do-
bijecich stanic.

V nejblizsi budoucnosti bude mezi sebou soutézit
vodikovy a bateriovy elektromobil.

Znacky a modely

Podivejme se na nékladni elektromobily zahrani¢-
ni produkce, z nichz mnohé jsou jiz v nabidce re-
nomovanych znacek, jiné dosud ¢ekaji na zahajeni
sériové vyroby. Jedno maji spole¢né: jednoduché
ovladani, naprosto tichy béh a ve vétsiné pfipadl
velice slusny ,zabér" na pohanéna kola.

Daimler Truck

Priblizime podrobnéji vyvoj elektricky pohané-
nych vozidel koncernu Daimler Truck, resp. spo-
le¢nosti Mercedes-Benz Trucks, kterd vidi v elek-
tropohonech budoucnost silni¢ni nakladni
dopravy. Zatnéme neddvnou historii.

V roce 2018 jsme méli moznost ujet prvni kilo-
metry s tehdy novym typem eVito. Ocenili jsme
snadné ovladani, vyhled, reakce na ,plyn”ibrzdu.
Vozidlo splnilo, stejné jako dalsi testovana kon-
kuren¢ni vozidla, predstavy o pohodlném mést-
ském automobilu, ktery nabidne fidi¢i dostatek
komfortu a radosti z jizdy.

Nésledovala fada dalSich mercedesl vyssich
hmotnostnich kategorii.

V soucasné dobé sjizdi z montdzni linky eActros
300/400 vybaveny sadou akumuldtorovych bate-
rii s kapacitou 336/448 kW.h. Jizdni dosah je zhru-

TRUCK®BUSINESS



Mercedes-Benz Trucks predstavil na
veletrhu IAA Transportation svou
produktovou soucasnost i budoucnost

eACTROS 300/400 A LONGHAUL — ELEKTRICKY POHANENA VOZIDLA PRO KRATSI A STREDNI VZDALENOSTI

Py 5~ s d— -

V soucasné dobeé Mercedes-Benz nabizi a prodava model

-

eActros 300/400, coz je z akumulatori pohanény plné
elektricky nakladni automobil v provedeni podvozek 4x2

nebo 6x2 pro riizné nastavby, urceny pro méstskou rozvazku

soloi v souprave do 40t, s dojezdem 220-400 km podle
provedeni a provoznich podminek.

néj odvozeny taha¢ navést bude v prodeji
Z pristi rok. Pod ndzvem eActros LongHaul

predstavil Mercedes-Benz Trucks prototyp
tahace ndvésl s pohonem z akumulatord, ur¢eny
pro dopravu na stredni vzdalenosti s dojezdem
okolo 500 km. To umozni akumuldtory o kapacité
pies 600 kWh s technologii lithium-Zelezo-fosfa-
tovych akumuldtorovych ¢lankd (LFP), které se vy-
znaduji i deldi Zivotnosti. Akumuldtory modelu
eActros LongHaul bude mozné nabit z nabijeciho
stojanu o vykonu az 1 MW z 20 na 80 procent za
vyrazné méné nez 30 minut (tzv. megawattové
nabijeni). Prvni vyrobené prototypy jiz prochdzeji
intenzivnimi testy. Zahajeni sériové vyroby je pla-
novéano na rok 2024.

GenH2 Truck - prototyp tahace

s pohonem vodikovymi clanky
Mercedes-Benz GenH2 Truck je konceptem dal-
kového tahace s elektrickym pohonem, kde jako

zdroj energie slouzi vodikové palivové clanky. Jiz
od minulého roku probihaji provozni testy proto-
typl na vlastnim zkusebnim polygonu i na vefej-
nych silnicich. Cilem vyvoje je doséhnout dojezdu
1000 kilometr( a vice na jednu napln. K tomu je
tfeba vozidlo pohanét kapalnym vodikem (LH2),
ktery md vyrazné vyssi hustotu energie na jednot-
ku objemu nez stlaceny vodik. Pohon vodikem te-
dy bude vhodny pro flexibilni vyuZiti v dileZitém
segmentu tézké dalkové dopravy v soupravach
o celkové hmotnosti 40 t. Parametry vykonu a do-

jezdu vozidla se tedy blizi vykontm vozidel s kla-
sickym vznétovym motorem. Zahéjeni sériové vy-
roby vodikovych nékladnich vozidel je pldnovano
na druhou polovinu desetileti.

Fuso eCanter — nova generace piné
elektrického rozvazkového vozu

Fuso Canter je sesterskym produktem z portfolia
znacek spole¢nosti Daimler Truck AG. Pfi vyvoji
nyni pfedstavené nové generace modelu eCanter
byly vyuzity zkusenosti zakaznik{ z péti let provo-
zu predchozi generace, kterd na celém svété elek-
tricky ujela jiz vice nez Sest milionG kilometrd. Jde
o fadu lehkych nékladnich vozidel s elektrickym

pohonem a s celkovou hmotnosti od 4,25 do 8,55
tuny. Vozidlo najde uplatnéni v rozvazkové do-
pravé v centrech mést, ve stavebnictvi, zahrad-
nictvi nebo v komunélnich sluzbach. Pohon ob-
stard motor o vykonu 110 kW nebo 129 kW. Diky
novému konceptu modularnich sad akumulato-
ri jsou k dispozici tfi verze s dojezdem 70 km,
140 km nebo 200 km. Akumulatory LFP je mozné
nabijet jak stfidavym (AC), tak i stejnosmérnym
(DC) proudem az 104 kW. eCanter je osazen také
nejmodernéjsimi bezpe¢nostnimi systémy a sta-
novuje i v této oblasti nova méfitka ve svém seg-
mentu. Sériova vyroba i zahajeni prodeje v CR se
pfipravuje na rok 2023.

Dalsi informace najdete na
https://www.mercedes-benz-trucks.com
pod zdlozkou IAA 2022 - viz QR-kéd.
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green car analyza

» ba 300 az 400 km, v soupravé 40 t cca 220 km. Vy-
kon motord ¢ini 330 kW, kratkodobé az 400 kW.
Podivejme se na dalsi novinky Mercedesu.

Typ eActros Long Haul je koncep¢ni prototyp ta-
hace navésl pro stiedné déalkovou prepravu
s elektrickym akumulatorovym pohonem. Viyroba
bude zahdjena v roce 2024. Kapacita akumulatord
je cca 600 kW.h, jizdni dosah v soupravé 40 t cca
500 km. Vykon motort ¢ini 400 kW, kratkodobé
az 600 kW. Nabijeni pfikonem az 1 MW, dobijeni
v takovém pfipadé bude trvat kolem 30 minut.

GenH2 Truck je vyvojovy prototyp tahace navésu
s pohonem na kapalny vodik. Zahajeni vyroby je
planovéno na letodni rok, v soucasné dobé probi-

nedavném stavebnim veletrhu Bauma.

Prvni kilometry s typem eVito jsme
absolvovali v predpremiére veletrhu
1AA

ha testovani na polygonu a silnicich, pfisti rok se
zacne testovat u zakaznikd. Cilem vyvoje je dosah-
nout dojezdu nad 1000 km na jednu néplf. Ob-
jem ndadrzi je 80 kg kapalného vodiku. Zdrojem
elektfiny jsou dva palivové ¢lanky o vykonu 2x
150 kW, vykon motort ¢ini 2x 230 kW, kratkodobé
az 2x 330 kW.
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Mercedes-Benz eActros Long Haul pro stavebni vyuziti byl prestaven na

MAN

Zatimco u tézkych nakladnich vozidel ziskala oce-
néni ,Truck roku 2023" fada XD s klasickym poho-
nem, v kategorii autobust si cenu pro autobus ro-
ku 2023 odnesl elektrobus MAN Lion's City E.

Peugeot

Typ eExpert Allied patii mezi cetné elektromobily,
které jsme méli moznost vyzkouset. Objekt nase-
ho testu se zésadné lisil od ostatnich elektromo-
bild, za jejichZ volant jsme used|i. Testovany viz
s celkovou hmotnosti 2963 kg byl ve Velké Britanii
vybaven akumulatorovymi lithium-iontovymi ba-
teriemi s kapacitou 43 kW a mél za sebou jiz zhru-

=%

ba desetilety provoz. Pii ,délkové” jizdé ve dvou
osobéch z Orlickych hor do Prahy byla na okraji
nasi metropole jesté k dispozici 14% zasoba ener-
gie (ujeli jsme 174 km Setrnou jizdou), samoziejmé
pfi vypnutém topeni a za nepifilis pfiznivého po-
¢asi (mirny dést) s fidkym vyuzivanim dvou-
stupriové rekuperace (vzhledem k profilu trati).
Presvédcili jsme se, Ze spotieba podle tidajt vyrob-
ce (26,7 kW.h/100 km) je dokonce nepatrné vyssi
nez nami naméfend hodnota (22,5 kW.h/100 km).
Je tfeba vzit oviem v Uvahu pfevyseni; jeli jsme
z nadmorské vysky 700 m.

Renault

Renault Trucks predstavil zhruba pied péti lety po
desetiletém testovani v redlnych podminkach
provozu ve spoluprdci s vybranymi partnery svoji
druhou generaci 100% elektrickych vozidel: Re-
nault Master Z. E., Renault Trucks D Z.E. a Renault
Trucks D Wide Z.E., tedy kompletni modelovou fa-
du od 3,5 do 26 tun, idedlni pro provoz v mést-
ském prosttedi. Nasledovaly dalsi typy. Tézistém
vyroby elektromobilli je v Blainville-sur-Orne. Z3-
vod je v provozu od roku 1956 a vyrabi vozidla
stfedné tézké fady a kabiny nakladnich vozidel.
Od bfezna 2020 se specializuje na vyrobu elektric-
kych vozidel s hmotnosti od 16 do 26 tun.

Scania

Svédsky vyrobce tézkych nakladnich vozidel se in-
tenzivné zabyva i vyzkumem a vyvojem netradic-
nich pohonnych systém(, véetné klasickych elek-
tromobild. Pfipomerime alespon jeji indukéni
dobijeni ¢i trolejové Useky urcené pro tézké vozy
kategorie N3. Vozidla Scania vybavena trolejovy-

Nabijeni z 20 na 80 procent z rychlonabijeciho stojanu (MB Praha Stodtilky)
proudem 400 A trva nepatrné déle nez hodinu.
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Montazni hala elektrickych vozidel
Renault Trucks

mi sbéraci se objevila i v nékterych evropskych ze-
mich. Némecka vladda napfiklad rozhodla jiz pfed
nékolika lety o tom, Ze se bude podilet na spolu-
financovani, testovani a vyvoiji elektrifikovanych
dalnic - eHighways. Volkswagen Group Research
a spole¢nost Siemens pro tento projekt spolecné
vyvinuly nové technologie. Elektrickd energie je
vozidlim dodévéna z nadzemniho vedeni.
Volkswagen

O Uspésném vstupu némecké znacky do oblasti
lehkych uzitkovych vozidel svéd¢i mnohd ocené-
ni v soutézi o automobil roku. Uvedme alespon
nejnovéjsi titul Van of the Year 2023 pro typ VW

Vozidla pro trolejovy systém, ktery se testuje ve Skandinavii i v Néemecku,

pochazeji od znacky Scania.

Volvo FL Electric pred Bfevnovskym klasterem pfi logistické konferenci SpeedCHAIN

TRUCK®BUSINESS

ID Buzz Cargo. Zékladni technické parametry
a cena elektromobilu: lithiové akumulatory
77 kW.h, 150 kW, jizdni dosah 400 km, cena s DPH
1438 823 KC.

Volvo

Skandindvska automobilka se fadi vedle Merce-
desu k nejaktivnéjsim znackam v oblasti alterna-
tivnich pohon(. Nabizi i pestry vybér typ( a verzi
nakladnich vozidel vybavenych nékterym z alter-
nativnich pohonnych systémd. V nabidce jsou jak
rozvazkové elektromobily, tak tahace s pohonem
LNG.

Jak dal?

Cestu ukazaly posledniautosalony. Velké automo-
bilky i vyzkumna a vyvojova stfediska na celém
svété usilovné badaji na poli novych technickych
a technologickych fesenich. Musime brét v Gvahu,
Ze za deset dvacet let se pii soucasném trendu kri-
ticky zhorsi pfistup k zésobam nejdilezitéjsich su-
rovin nezbytnych pro souc¢asnou vyrobu akumu-
ldtorovych baterii a elektromotor(. K tomu je
nutno vzit v Gvahu, Ze bez dostatku elektfiny se
neobejdeme.
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Vodikovy Hyundai ve sluzbach
spolecnosti Gebrider Weiss

Zaver z diskuze
profesort FS CVUT v Praze:

Vsechno je horsi nez kapaln fosilni
‘ ‘ paliva, ale pokud respektujeme
pozadavek na nefosilni paliva, vychdzi vodik
nejlépe ze Spatnych feseni. Objem nadrzi zavisi
na tom, jaky prostor jim konstruktér vénuje - neni
to prestavba, ale zcela nové auto. Hlavni vyhodou
oproti akumulatoru je rychlé pInéni a mensi
hmotnost.

Zkapalnény vodik (LH2) je energeticky
‘ ‘ i provozné tézko pouzitelny. Teoreticky je
nejlepsi kryokomprese, ale problémem je cena
materialu tlakové nadrze pro cca -200 °C pii tlaku
250 bar.
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Béh na delsi trat

Oslovili jsme jednu manazerku a dva manazery spolecnosti,
které samy provozuji nebo financuji vozoveé parky v oblasti
autodopravy a logistiky. Jak vidi oni elektromobilitu ve

svych oborech?

Veronika
Svobodova

Petit Forestier

Nové technologie patfiido
tohoto byznysu. My mame
v nasi nabidce kontejnery,

. které slouzi jako chlazeny
sklad. A ty se budou brzy dodavat se solarnimi pa-
nely na strese. A v rdmci nasi spole¢nosti budou
vdechna sluzebni auta elektrickd, coz v celkovém
poctu neni malé Cislo. Souhlasim ale s tim, Ze za
stavajici situace dojezdu a infrastruktury jsou elek-
troauta rozumnym fedenim pro distribuci spise
na kratké vzdalenosti.

Libor Kosicek
SGEF CR

Myslim si, Ze i v logistice m0-
Ze elektromobilita hodné
zamichat kartami. Nasi za-
kaznici Casto chtéji vidét,
jestli se i my snazite o néjakou formu snizovani
emisi, a tento vliv ur¢ité nelze pominout. Tu aktiv-
ni snahu 0 zménu portfolia vozového parku. Dnes
tedy spi$ u uzitkovych vozidel, ale v budoucnu
i utézké dopravy. Ten trend je zfejmy zvlasté u do-
pravct jezdicich pro automobilky. Prosté to do to-
ho logistického fetézce jiz dnes patfi, a pokud bu-
dete chtit pro tohoto zékaznika jezdit, budete si
muset vozidlo nebo vozidla této kategorie pofidit.
Pfitom to ale mizeme brét i pozitivné. My nedél3-
me jen logistiku, a tfeba ve stavebnictvi se docela

daff hybridnim strojlim. At uz to jsou bagry s elek-
trickym pohonem otoce/to¢ny, nebo se elektricky
pohon vyuziva pfi potfebé kratkodobého zvyseni
vykonu stroje, anebo uchovani energie v rdmci re-
kuperace. Vétina feSeni tim dosahuje zajimavych
Uspor ve spotiebé pohonnych hmot a ur¢ité to je
zajimavy smér elektromobility do budoucna.

Jan Tejnor
MHC Mobility

Ja jsem si zkousel elektric-

kou dodéavkou ujet 700 kilo-
' metr(i a byl to docela zazi-

tek. Ano, souhlasim s tim, ze
to je feSeni pro ,posledni mili” uz dnes. Ale nejsem
sijist, jak budeme tento trend nyni prosazovat pro
feknéme kamionovou dopravu. To myslim mame
jesté dlouhou cestu pred sebou. Ten naftovy mo-
tor u 40tunové soupravy na cestu z Turecka do Bri-
tanie se dvéma fidici a zdvaznym terminem vyklad-
ky budeme asi jesté néjakou dobu potfebovat.
Minimdlné na dobu, po kterou my dnes stanovu-
jeme zistatkovou hodnotu pfi vypoctuy, to urcité.
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NOVY NABOJ

Legendarni Ford Transit naplno vstupuje do elektrické éry. ZakaznikUm nabizi velmi atraktivni
kombinaci provoznich nakladi a uzitnych vlastnosti.

Spolehlivost, nizké provozni naklady a Siroka paleta variant — to jsou hlavni faktory, které ucinily z Fordu

Cisté elektricky model E-Transit, ktery evropskym méstdm pfindsi Cistsi ovzdusi a zakaznikdm zcela
novou Uroven produktivity. V plné mife pfitom zachovava vsechny tradi¢ni pfednosti fady Transit.

NEUSTALE ONLINE

VSechny vozy E-Transit jsou standardné vybaveny
modemem FordPass Connect, ktery zajistuje ne-
jen nepretrzité pripojeni k ekosystému Ford Pro, ale
také softwarové aktualizace Ford Power-Up, diky
nimz se budou vozy v prUb&hu ¢asu dale vylep3o-
vat a tfeba i ziskavat zcela nové funkce.

Na nejvyssi Urovni je rovnéz aktivni bezpecnost.
Potvrdila to i nezavisla organizace Euro NCAP,
kdyz udélila E-Transitu za ucelenou soustavu asis-
tenénich systém0 prestizni zlaté ocenéni.

S vozy Ford Pro E-Transit se lze setkat uZ i na
nasich silnicich. Ceské zastoupeni dorutovaci
sluzby DHL Express si pfebralo do uzivani prvnich
14 elektrickych Transit0 v provedeni Van Trend
350 L3H3, tedy s dlouhym rozvorem a vysokou
stfechou. V nasledujicich letech se ikonicka ro-
dina Ford Transit rozroste o dalsi ¢tyri elektrické
modely. V roce 2023 dorazi zcela novy Transit
Custom a od né&j odvozeny velkoprostorovy model
Tourneo Custom, o rok pozdé&ji pak bude nasle-
dovat mensi dodavka Transit Courier a pfibuzné
Tourneo Courier.

LEVNEJSi PROVOZ | SERVIS

E-Transit predstavuje pro firmy, jez chtéji prejit
na elektromobily, pfesvédcéivou nabidku, ktera se
jim za dobu vlastnictvi ekonomicky vyplati. USetFi
totiz nejen na palivu, ale i na provoznich nakla-
dech. Ford odhaduje, Ze vydaje na Udrzbu a opravy
budou aZ o0 40 % niz&i nez u ekvivalentnich modeld
se vznétovym motorem.

Rozsahla paleta verzi zahrnuje celkem 16 kombi-
naci karoserii Van, DCiV a Podvozek s jednokabi-
nou, roznych délek a vy3ek a variant celkové
hmotnosti od 3,5 do 4,25 tuny. UZite€né zatizeni
¢ini az 1 758 kg. S plné nabitym akumulatorem
lze dle metodiky WLTP ujet az 311 km, coZ s rezer-
vou postacuje na typické denni rozvazkové trasy
v méstském a priméstském provozu.

Unikatni prednosti E-Transitu je palubni zdroj Ford
ProPower Onboard, ktery m0Ze z trakéni baterie
napajet rucni elektrické naradi vykonem az 2,3 kW.



PRIPRAVENDO

NA NECEKANE

NOVE GLC

Objevte nadcasovy exteriér, luxusni materialy
v interiéru a nataceci zadni napravu pro vetsi
hbitost a mensi polomér pfi otaceni.

Mercedes-Benz GLC 220 d 4MATIC, kombinovana spotieba paliva: 5,9
-5,2 1/100 km; kombinované emise CO2 155 -136 g/km. Spotteba paliva a
hodnoty emisi COz byly naméfeny podle metodiky WLTP a jsou uvadény
v souladu s nafizenim (ES) 715/2007. Udaje se nevztahuji na konkrétni
vozidlo a nejsou soucasti nabidky, slouzi vyhradné pro porovnani s
jednotlivymi typy vozidel.



